Erklarung der drei Verkehrsinitiativen
BismarckstraBe, Keine Stadtautobahn und Rembertiring

Siehe taz vom 2/_3 Juli, Seite 44 in der Rubrik :

IN ALLER KURZE - EU schieBt scharf.
taz- Artikel siehe Riickseite.

Vgl. dazu RB-/Nordwestradio-Interview ,EU setzt Feinstaub-Richtlinie durch™ mit dem Vorsitzenden des
Umweltausschusses des Europaparlaments, MdEP Jo Leinen, und Gesprach mit Umweltsenator Lohse
unter dem Titel ,Keine 6kologische Geflihlsduselei®. Horbar unter dem Datum 1. Juli 2011 und dem Link:
http://neu.keine-stadtautobahn.de/index.php?page=radio--und-tv-links

Sollten die Aussagen der oben dargestellten Pressenotiz in der taz vom 2/3. Juli zutreffen, wir-
den wir einer weiteren Fristverldngerung fir die Feinstaubrichtlinie nachhaltig widersprechen —
aus folgenden Grlinden:

1. Das Biindel von GegenmaBnahmen gegen die Luftbelastung wurde ab 2006 schrittweise
reduziert. Im Jahr 2006/2007 wurden der Luftreinhalteplan und die Umweltzone als zwei
getrennte GegenmaBnahmen gegen die Luftbelastung genannt. Siehe dazu die Aussagen
in den Jahresberichten des Umweltsenators zum Luftliberwachungssystem.

Heute ist dort nur noch allein von der Umweltzone die Rede.

2. Die Umweltzone ist in Bremen zu klein und von zu vielen Ausnahme-
Regelungen durchléchert.

3. Das Verkehrskonzept Nordost hat keine Auswirkungen auf die Luftbelastungen am
Dobbenweg und fur die Bismarckstr. wird bestenfalls der Ladrmschutz verbessert.

4. Weitere MaBnahmen, wie z.B. das Mobilitdtsmanagement sind seit 2002 von uns bei
groBen Kfz-Flottenbetreibern (> Das Klinikum Mitte<) immer wieder angemahnt, aber
leider bis heute nicht realisiert worden, d.h. ohne Erfolg flir unsere Stadtteile geblieben.

5. Bei der Luftbelastung haben wir hier bei NO2 immer eine Uberschreitung der jeweiligen
Grenzwerte hinnehmen mussen. In den letzten beiden Jahren war die Absenkung unter
35 Uberschreitungen beim TMW fiir PM 10 eine Folge der Verkehrsddmpfung durch die
Baustelle am Concordia-Tunnel.

Jetzt flhrt die neue freie Fahrt in Richtung Schwachhausen zwangsweise zur Zunahme
der Feinstaubwerte an dieser Messstelle - bei dem hohen Anteil der Dieselfahrzeuge in
Bremen. Die Bremer Verkehrsplanung hat bis heute nicht begriffen, dass die Versteti-
gung des Verkehrsflusses nicht durch Beschleunigung erreichbar ist.

6. Auch sind immer wieder bei der Erfassung der Messwerte an den Verkehrsmessstellen
>Merkwirdigkeiten< aufgetreten, die bei uns Zweifel an einer griindlichen Erfassung der
Uberschreitungszahlen fiir PM- 10 aufkommen lassen.

Auch bei der Bewertung dieser Daten ist die Gefahrdung der Gesundheit in Bremen re-
gelmaBig verschwiegen worden, obwohl auf diese Daten (z.B. Krebsregister) oft hinge-
wiesen worden ist.

Ausgehend von diesen Problemen bitten wir den Beirat / Ortsamt ein weitere Frist-

verlangerung fiir die EU- Richtlinien zur Luftreinhaltung unter Hinweis auf diese Ar-
gumente zuriickzuweisen und ihr keinesfalls zuzustimmen!

Bremen, 4. Juli 2011 — Gert Suchodolski, Giinter Knebel, Ulrich Draub.




