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Kleine Anfrage der Abgeordneten Kerstin Andreae, Harald Ebner,
Dr. Anton Hofreiter, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»sLirmschutz an der Rheintalbahn*

- Drucksache 17/7571

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Préisident,

als Anlage Ubersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen flir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-

gefligt.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griifen

)

Ferlemann
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Anlage

zum Schreiben
vom 15.11.2011

- Antwort
der Bundesregierung -

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Kerstin Andreae, Harald Ebner, Dr. Anton Hofreiter,
. weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend
- wldirmschutz an der Rheintalbahn* _

- Drucksache 17/7571

- Fragel: Welcké Maﬁnahmeﬁ unternimmt die Bmdes#egiemng im Rheintal, um das wiederholt er-
: kidirte Ziel, die Belastungen aus Schtenenverkekmlarm ﬁ.lr Anwaimer bis 2020 zu halb je-
- ren, umzusetzen?

'Antwort‘ _

- Die Bundesreglcrung ﬁlhl’t das Lﬁnnsamerungspmgrwnm Schiene mit emem Mittelansatz von
Jahxl.lch bis zu 100 Mio. Euro fort. Seit 1999 sind zwischén Koblénz und Bingen aktive und pag-
sive Lérmschutzmafineahmen mit Kosten von 40 Millionen Euro belsplelswexse in Koblenz, Re~

. magen, Rhens, Bad Salmg und Boppard realisiert worden, :

'Das Portfolio d/cr Lﬁnnschutzmaﬁnalunen am Gleis soll erweitert werden, Dazu Werden im

‘Rahmen des Konj unkturpakets IT innovative LirmschutzmaBnahmen erprobt. Rund 20 Millionen
Euro der zus#tzlich zum. Lﬁnn&amerungsprogramm zur Verfligung stebenden 100 Mio. Euro
werden im Obeten Mitteltheintal investiert. Dazu gehbren bclsplelswease die Briickenentdr&h-

- nung der Lahnsteinbriicke, der Einbau von Schienenstegbedimpfern in St, Goar, Kaub und

- Braubach, der Bau niedriger, gleisnaher Schallschutzwiinde in Osterspai, Oberwesel und Bingen
_soww die Erprobung von Schlenenschm;emmmhtungeu in Filsen.

Bis 2012 fordert das Bundesnumstenum fiir Vcrkchr Bau und Stadtentwicklung die Umriistung
von Bestandsgﬁtemagen auf lirmarme Verbundstoffbremsschlen, Zum Fahrplanwwhsel

¢ 2012/2013 wird ein l4rmabhingiges Trassenpreissystem eingefithrt, Ziel ist, nach Ende der Lauf-
- zeit des Iﬁrmabhang1gen Trassenpreissystems 2020 keine Giiterwagen, die die Lirmgrenzwerte

~ der TSI, Fahrzeuge — Lérm*“ iiberschreiten, mehr auf dem Sehlenennetz der

DB Netz AG fahren zu lassen. _

| Frage2: " Mitwelcher Redwzemng der Schailemtsszmswerte rechnet die Bundesrégiemng durch
- die Einﬂhmng lirmabhdngiger Trassenpreme im Rheintal im Zeitraum 201 3 bis 20227



Antwort* ' '

'Durch die Umrﬁstung von Gﬂ‘rf:rwagen mit Graugussbremssohlen auf‘ Verbundstoffbrcmssahlen
~isteine flachendeckende Lirmreduziering von bis zu 10 Dezibel mbglich. Dieses Ziel kann je-
~ doch nur erreicht werden; wenn mindestens 80 Prozent der Bestandsgdterwagen umgertistet
sind. : _

_F_’mggé,_ Sollen die lcﬁrmabkdngzgen Trassenpreise mittels Bonus- oder Malussystem umgesem
' werden und karnn das zu Verlagemngen des Gzitem'ansportes ayf die Strasse fithren?

~ Zentrale Punkte'des_'lﬁrmabhﬁngigen TraSsenpreissys‘tems sind die Zuwendung des Bundes in
Héhe von maximal 152 Mio. Euro zum auszuzahlenden Bonus, der die Hilfe der kalkulierten
Umriistmehrkosten abdeckt; die Laufzeit von 8 Jahren sowie die Nachfolgeregelung ab 2020.
Das Jetzt entwickelte Modell ist das Ergebnis eines seit 2008 wihrenden Meinungsbildungspro-
zesses, in den auch der Eisenbahnsektor im Rahmen des Pilot- utid Innovationsprogramms
~Leiser Giterverkehr* eingebunden war. Dic Belastung des Eisenbahnsektors ist vertretbar.

Fraged: Welche Schritte sind notwendig, um-Ausndhmegehehmigmgen ﬁlf‘ innou&tiven Schall-
schutz bei' Umsetzung des Ausbaus der Rheintalstrecke zu beschieunigen? -

Der Deutschen Bundestag hat in seiner 97 Sitzung am 18.03.2011 die Anhiahme des Antmgs auf
Drucksache 17/4861 beschlossen. Darin wird die Bundesregierung u. a. aufgefordert, ,.im Rah-

~ men der verfiigharen Haushaltsmittel in einem Modellprojekt weitere technische Innovationen

. fir die Rheintalbahn zu prﬁfen, um L#rm und Erschiitterung durch Trassen und rollendes Mate- |
‘rial weiter zu verringem®. In Umsetmng dieses Beschlusses wird u. a. erwogen auf geeigneten

- Abschnitten der Rheintalbahn 50g. Schienenstegbedéimpfer zu erproben. Einer Ausnahmege-

nehmigung, wie in der Frage unterstelln bedarf es nach’ dem Beschluss des Deutschen Bundest;a-«

ges nicht mehr ' .

' Fram . 3 | Inwiefern werden berezm jetzt innovative L&rmschutzmﬂnahmen an Schienenwegen |
o umgesetzt baow. bericksichtigr? :

Antwort: '

Bis Ende 2011 werdm mit Mltteln des Konjunkturpakets 11 bundcswelt an 88 Standorten inno- -
vative Larmschutztechmken am Gleis, wie z.B. Schenenstegbeda‘mpfer niedrige Schallschutz- -
- witnde und Hochgmchmndlgkeltsschlenenschleﬁen, realisiert. Die- Ergebmsse der parallel -
durchgeﬁihrten Lirmmessungen sollen bis Mitte 2012 vorliegen und dann in die Rlchthme zur
Berechnung von Schallemlssmnen an Schmm:nwe gen (Schall 03) einfliefen.

Frage6: Wetcke Maﬁnahmen ergre;ft die Bmdesregrerung, um den. Entschetdmgen des Praojekt-
‘ betmts aus Btmd Lc:md Kommuine, DB AG und Bﬂrgerzmﬂativen nachzukommen? '



Frgge 8:  Wiesteht die Bundesregiemng zu einer F manzzemng von Zusatzkosten, wenn sie im Pro-
' | Jelabeirat beschlossen wurde?

A_ntworl:
Die Fragen 6 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gememsam beantwortet.

Die Bundesreglerung wird im Rahmen des Abschlusses von ‘meerung.sverembanmgen nach
§ 9 Bundesschienenwegeausbaugesetz konkret priifen, wie Beschliisse des Projektbeirates umge-
- setzt werden konnen, Dabei wird das Einvernehmen mit Dritten, u. a. dem Land Baden~Wiirt-
temberg hinsichitlich einer abgestimmten Vorgehensweise erforderlich sein. Im Ubrigen sind die
Bestimmungen der Bundeshaushaltsordnung zu beachten, wonach auf eine wirtschaftliche und
. sparsame Mittelverwendung hinzuwirken ist. Die Bundesreglemng triigt diesen Gnmdséitzen in
- den Beratungen des Projektbeirates bereits’ Rechnung.

- E};gggl, " Wie verhdlt sich die Bundésregzerung beéﬁglz‘ck einer in Aussicht geStélIteh Empﬁehlung‘
' des Projekibeirates, einen Tunnel in Offenburg und eine Awtobahnparallele Trassenfiih-
rimg zwischen Qffenburg und Rzegel umzusetzen und wer ﬂnanziert dzes? .

twort: .
Der Projektbeirat hat sich bisher noch nicht_abschlieﬁendf mit dicsen sog. Kgmforderungen 1 und
2 befasst. Die Bundesregierung wird die Beschliisse des Projektbeirates u. a. auf ihre Finanzier-
barkeit und ihre Auswirkungen auf den Inbetnebnahmetcmun fir den vnergle1s1gen Ausbau hin
priifen, wenn sie ergangen smd ‘

Frage9:  Gibr es von Seiten der DB AG und der Bundésregiemmg Uberlegungen, einen gleichzeiti-
' gen Liirmschutz an der.in den nichsten Jakhwen auf 6 Spuren geplanten BAB 8 und einer
_Autobahnpamllelen Trassenﬁthrung der Rheintalbahn umzusetzen? Wenn nein, warum
wicht? ‘

"Antwor’t

Eine autobahnparallele Trasswnmg der Neubaustreckenglelse der Rhemtalbahn ist bmlang nur
im Abschnitt zwischen Riegel und Buggingen geplant (sog. Giiterumfahrung Freiburg). Im Be-

darfsplan fiir die BundesfernstraBen ist deér 6-streifige Ausbau der Bundesautobahn A 5 zwischen
AS Fm1burg-Mltte und AS Tiengen im Vordringlichen Bedarf eingestuft. Nach Darstellung der
fuir die Planung von BundesfernstraBen zustindigen Straﬁcnbauvemaltung des Landes Baden~
Wilrtternberg wird dieser Abschnitt derzeit jedoch nicht beplant. Eine gleichzeitige Planung der
Liarmvorsorgemafnahmen fiir Schiene und Strae wiire nur bei annshernd gleichzeitiger Reah—

- swrung der belden MaBnahmen mﬁghch Dies ist vorllegend jedoch mcht der Fall ,

o Fr_a_ge 10: Wirdes Uberwerﬁﬂ&gsbauwerke ndrdlich ﬂnd/oder stidlich des Tunnels geben, odar
B bleibt es bel der Weackenlfnsung? . _

Antwort: ' B

Der ijektbelrat zur Rhemtalbahn hat auf seiner 5. Sxtzu.ng am 08 02.2011 h;crzu F olgcndes

. beschlossen: ,,Sobald sich abzeichnen sollte, dass die Zugzahlen unter Zugrundelegung der
‘Prognose 2025 auf der Bestandsstrecke dauerhaft {iberschritten werden, sind Land und Bund /

- Projekttriiger bereit, Gespriiche hinsichtlich einer Optimierung der Knotenpunkte, insbesondere



v dn

auch durch eine mvaaufrme nﬁrdllche und stidliche Anbmdung des I(a,tzenbergtmmels zu pri-
fen®, Hieran wird swh die Bundcsreglerung halten.

Frage 1y Istdie Planfeststellmg im sudlichen Abschnirt 5o verbindlich, dass es dort zu kemer
; Verbessemngﬂr den Giiterverkehr mehr kommen kann?

0
- Die Beschlﬂsse in den Planfeststellungsabschmtten (PFA) 9.1 (Schllengenw]é'.lmeldmgen) und
9,2 (Hallingen-Weil) sind bestandskriiftig. Die iibrigen PFA zwischen Offenburgund der
Bundesgrenze sind eingeleitet, aber noch nicht abgeschlossen, Der viergleisige Ausbau zwischen
- Karlsruhe und Basel soll sowohl dem Gﬁterverkehr als auch dem Personcnverkehr auf der
‘Schiene zu Gute kommen :

Em‘ ge 12: Inwzefem ist ein den heutigen und zukiinfrigen Avforderingen angemessener Larmschutz
Jur bereits planﬁstgestellte Abschnitte méglich? . ,

"Antwort: '
Die Bundesreglerung hat in Gesprﬁ.chen mit den Vertretern betroffener Gememdcn sowie der
Bundesreglerung Lissungen fiir einen angemessenen L#rmschutz gesucht und gefunden, Dabei
hatte sie sich an deren derzeit giiltigen Bestimmungen des Bundes~Imnuss1onsschutzgesetzes
und der 16. Bundes-[mmmsmnsschutzverordnung zu orientieren.

ﬂ‘_ﬂgﬂ&; Weiche Maﬁnahmen plary die Bmdesregiemng, um Bargermnen und Biirger, die heute
' im Nachizeitraum bereits mit Pegeln grofier als 53 dB(A) belastet smd zu schiitzen?

Die Ausltisewerte fitr Lﬁrmsamemugsmaﬁnahmen an bastehenden Sehwnenwegen der Eisen-
‘bahnen des Bundes liegen in Wohngebieten bei 60 Dezibel in der Nacht, Der grofte Lirmverur- -
sacher im Schienenverkehr sind Giiterwagen mit Graugussbremssohlen. Die Umriistung der Be- -
standsgliterwagen auf Verbundstoffbremssohlen einhergehend mit dem ldrmabhingigen Tras- .
senprmssystem wird hier zu einer Vetbesserung der Lﬁmmt\mtmn ﬁlhren Zudem beabsichtigt
die Bundesre gierung den Schienenbonus abzuschaffen. :

_' Siche auch Antwort zu den Fragcn 15 bis 18.

Frage 14;  Werden ab sofort scmtlich Planungen an der ABS”NBS (3./4. Gleis), die noch keinen
‘ Rechstitel haben, ohne den Schienenbonus geplant? _

_ ﬁntwnrt :
Nach den derzeit glﬂngen Bestimmungen des Bundes-»Imnnssmnsschutzgesems und der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung sehen die Planungen des Planungstriigers DB Netz AG
die Berlicksichtigung des sog. Schlemnbonus bei der Berechnung des Umfangs der Lirmvorsor-
gemaBnahmen vor. Im Projektbeirat zur Rheintalbahn hat der Planungstriiger DB Netz AG im
Zusammenhang mit der Diskussion iiber die Kernforderung 3 ,,Tmltleferlegung Giterumfahrung
Freiburg®, PFA 8.1 (Riegel-March) und 8.2 (Freiburg-Schallstadt) sowie Kernforderung 4
 .Blirgertrasse” PFA 8.2 (Frelburg~Schallstadt), 8.3 (Bad Krozingen-Heitersheim) und 9.0 (Bug-
- gingen—Auggen) auch eine Vanante vorgestellt bel der der Schlencnbonus nicht beriicksichtigt
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_ wird [- Reduzierung des Schallpegels um 3 dB(A)]. Handlungsempfehlungen an die Bundesre- -

gierung bzw. die baden-wiirttembergische Landesregierung hat der Projektbelmt zu diesem
Thema in seiner lctztcn Sitzung am 26 09.2011 noch nicht gefasst

- F r age 15: o - Wie begrinidet die Bdndesregzeruﬂg die Gesetzesnovelfe zum Wegfall des Schienenborius

- fir alle Strecken, die nach 2021 in Betrich gehen und inwiefern sind Rhemtalbahnab-
“schnitte davon betmﬁeﬁ

) Ft"agg‘ 16: Wtrd damlt nicht eirer Vemégemng der Pldnfeststelluﬁg weit nach 2017 durch Birger-

 initiativen, Gemeinden imd Anwolmer Vorschub gelewte: damit Abschmtte erst nach
- 2021 in Betrieb gehen? . :

Frage 17:  Wenn der Sckwnenbonus nur fur bestimmte Abschnitte an der Rhenmlba}m ab 2021
' ﬁ.ﬁl!t imwiefern sallen zeitlich vorgeiageﬂe Abschnitte individuell entlastet werden wnd
wie sieht die Bundesregierung einer Klage der Jewezbgen Gememden enigegen, ungleich -
behandelt worden zu sein?

Ffﬂg’é 18: - Womit ist der spdte Realmemngste'mm des Gesetz'es zur Aufhebmg des Schienenbonus
: begrundez? :

Antwort '
Di¢ Frage Fragﬁ:n 15 blS 18 werden wegen 1hres Sachzusammenhangs gememsam beantwortet.

Zuwr Abschaffung des Schlenenbonus bedarf es einer rechﬂlchen Anpassung der seit 1990 gelten-

den 16. BImSchV. Ein entsprechender Verordnungsentwurf ist derzeit in der Hausabstimmung.
Die Bundesregicrung sicht es als ihre Aufgabe an, differenzierte Aspekte der Larm-Charakteris-

tik, der konkreten schutzbedﬁrftlgen Situation und der erkung auf den Menschen zu betrachten

und innerhalb der finanziellen Rahmenbedingungen zu berticks:lchtlgen.

rage _19: Wm wird gewahrle:sret dass in der Folge des Wegfalls des- Schzenenbonus mcht rmch
s “hishere Livmschutzweinde pfanerlsch gefordert sind und welche Alternativen gibt es
dazu? :

Anm;)m

‘Siehe Antworten zu den Fragcm l.und §, Dariiber h.maus kénnen auch —in Abhﬁng1gkelt von den

topographlschen Gegebenhmten hohere Lannschutzwande geboten sein,



