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,Leises Bremen“

Burgerschaftswahl 2011: — Bahnlarm gemeinsam verringern — Positive, partei- und fraktions-
Ubergreifende Resonanz auf Kandidatinnen- und Kandidaten-Umfrage der Bahnlarm-Initiative

Bei der Landtagswahl 2011 haben die Bremer Birgerinnen und Birger das erste Mal die Mdglichkeit,
funf einzelne Kandidatinnen und Kandidaten der Parteien gezielt und unabhéngig von den Listenplatzen
der Parteien zu wéhlen. Das war Anlass fir die Bahnlarm-Initiative Bremen, ihre Wahlprufsteine in Form
eines Fragebogens an die Parteien zu richten, verbunden mit der Bitte, diesen an die einzelnen
Kandidatinnen und Kandidaten weiter zu geben.

Dem wurde seitens der Parteien Biindnis 90/Die Grinen, der SPD und der FDP entsprochen; die CDU
und Die Linke haben allein durch ihre Spitzenvertreter/Landesvorstdnde geantwortet. Insgesamt 35
ausgefillte Fragebdgen liegen bis heute vor, von denen vier die Auffassung der jeweiligen Partei
wiedergeben und die Ubrigen 31 die der jeweiligen Kandidatinnen und Kandidaten. Mehrere derzeitige
Senatorinnen und Senatoren, Parlamentarier mit entsprechendem inhaltlichem Schwerpunkt oder aus
besonders betroffenen Stadtteilen, sowie Kandidatinnen und Kandidaten, die Burgerinitiativen nahe
stehen, haben sich diesen Fragen gestellt. Die Initiative dankt fur alle Riicksendungen!

Die Ubereinstimmung in Sachen Bahnlarm mit der Bahnlarm-Initiative unter den Bremer Parlamentariern
ist Uberraschend grof3.

Bahnlarmursachen und Moglichkeiten zu ihrer Behebung sind sehr komplex. Aus Sicht der Initiative sind
vier Forderungsebenen besonders wichtig:

1. Die Bekampfung des Larms an der Quelle. Sie ist nachhaltig und hilft allen Betroffenen,
unabh&ngig von ihrer Ausgangsposition.

2. Die Verbesserung der Rechtsposition der Bahnanlieger. Der Kreis derjenigen, die sich wehren

kénnen, wird grol3er; die Bereitschaft zum birgerschaftlichen Engagement steigt.

Die SchlieBung der Liicken in vorhandenen Larmschutzmalnahmen.

4. Die Verlagerung des Guterverkehrs aus der Stadt auf (larmgeschiitzte) Umgehungstrassen. Sie
ist langfristig die verkehrspolitisch sinnvolle Option, die wirtschaftlichen und sozialen Interessen
gleichermal3en entspricht.
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Im Zusammenhang damit stehen Forderungen nach Mafinahmen, die den Anwohnern kurzfristig helfen,
und den Ubergang zu grundséatzlichen Lésungen beschleunigen: Tempolimit, Sonntags- und/oder
Nachtfahrverbot sowie diverse technische Moglichkeiten zu aktiver Larmminderung und -vorsorge.



Die Ergebnisse im Einzelnen:

>

Die Bahnlarm-Initiative Bremen freut sich, dass alle Befragten die Umrlstung der Glterwagen
und die Einfihrung larmabh&ngiger Trassenpreise, um daflr Anreize zu setzen, fir gut befinden
(Frage 1 und Frage 3). Es ist schade, dass die Forderungen, die das weiter voranbringen sollen,
- die Verursacher von Bahnlarm zur Kasse zu bitten (Frage 2) und die Finanzierung von
Umristungsmafl3nahmen (Frage 4) - von der CDU bzw. von der FDP nicht unterstitzt werden.

So gut wie alle Befragten sind fur eine Aufstockung der Finanzmittel fir das bestehende
freiwillige Sanierungsprogramm der DB und dessen Erweiterung um den Erschitterungsschutz
(Fragen 9.1 und 6).

Zur Verbesserung der Rechtsposition der Burgerinnen und Blrger tragen dartber hinaus vor
allem eine Vereinheitlichung der Schwellenwerte fir den Larmschutz an neuen und an
bestehenden Strecken, die Streichung des sog. Schienenbonus von 5 dB (A) und die Anderung
der Berechnungsverfahren, weg von der Durchschnittsbildung hin zur Bertcksichtigung von
Spitzenwerten, bei (Fragen 7, 8.1 und 8.2). Sie werden mit gro3er Mehrheit untersttitzt.

Die dabei wesentliche Einfuhrung eines einklagbaren Rechtsanspruchs auf Larmschutz bei
Uberschreitung der Grenzwerte und die damit einhergehende erforderliche Aufstockung der
Finanzmittel wird jedoch von der CDU nicht mit getragen (Frage 9.2).

Was die Verbote angeht, so sind vor allem Sonntagsfahrverbot und Tempolimit zum Tell
umstritten; die CDU ist gegen alle Einschrankungen des Giterzugverkehrs, die FDP gegen das
Tempolimit. Bei den Griinen bestehen gewisse Unsicherheiten betreffs des Sonntagsfahrverbots
und des Tempolimits; soweit Erlauterungen beigefiigt wurden, vor allem wegen des damit
verbundenen Risikos einer Wettbewerbsschwachung der Bahn gegentber dem Stral3enverkehr
(Fragen 17 bis 19).

Alle Befragten sind fur eine SchlieBung der Larmschutzlicken in Bremen, fir die
Bruckenentdrohnung und fur die Einrichtung von Larmmessstationen (Fragen 10, 11 und 12).
Eine Machbarkeitsstudie fir Umgehungsstrecken, ggf. als Alternative zur Y-Trasse, lehnt die
CDU als einzige ab; alle andern Befragten unterstiitzen dies Giberwiegend (Frage 14).

Nur einige Bremer Politiker halten einen Lastenausgleich fir Wertverluste an den Immobilien an
der Bahnstrecke fiir angemessen, die meisten nicht (Frage 15).

Noch weniger — nur drei ! — halten die Notfall und Vorsorgeplanung bei schweren Unféllen fir
ausreichend (Frage 13). Hier besteht offensichtlich Handlungs- bzw. Klarungsbedarf.

Das Ergebnis der Befragung starkt die Bahnlarm-Initiative in ihrem Bemihen um eine nachhaltige
Wirtschafts- und Verkehrspolitik, die sich nicht Uber die berechtigten Interessen der Anwohnerinnen und
Anwohner, Uber das Ziel einer ausgewogenen Stadtentwicklung hinwegsetzt. Die Konferenz der
Beirate ,Zug um Zug auf leisen Gleisen®, die Antrdge Bremens im Bundesrat, das Engagement einiger
bremischer Bundestagsabgeordneter im Bundestag und die anstehende Blrgerschaftsdebatte um den
Bahnlarm — das alles zeigt, dass Bremen auf diesem Weg weitergeht und es gemeinsam gelingen kann,
bei Bundesregierung und Deutscher Bahn ein ,Leises Bremen* durchzusetzen.

Besonders gut fand es die Bahnlarm-Initiative, dass alle Befragten es bejaht haben, dass die 2012
anstehenden Beratungen zum L&rmaktionsplan friihzeitig und unter Einbezug der Birgerinnen und
Bilrger beginnen. Sie wird gewiss rechtzeitig darauf zuriickkommen!

Die Bahnlarm-Initiative Bremen



