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[Titel: ,Bahnlarm mindern: - 30 dB(A) sind maci’]

Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Gegnerinnen und Gegner des Verkehrslarms.

Der Titel meines Vortrags ,- 30 dB(A) sind machbast programmatisch. An den Eisen-
bahnstrecken in Bremen haben wir durchschnittlichrenwerte von bis zu 80 dB(A), die
16. BImSchV schreibt nachts fir Wohngebiete eineen@wert von 49 dB(A) vor, es be-
steht also ein Larmiberschusm 30 dB(A). Dieser LarmUberschuss muss und klamoh
ein Bundel von technischen, baulichen und orgamisghen Mal3hahmen abgebaut wer-
den — wenn der politische Willeesteht.

Die von der Bundesregierung und der Bahn angest&tkung des Bahnlarms um 10
dB(A) bis 2020 durch den Austausch der Graugusaitemsen durch
Verbundbremssohlen (K- bzw. LL-Sohlen) ist supeichit aber an den Hauptstrecken
Uberhaupt nicht aus.

Ein Wort zu uns: Die Bahnlarm-Initiative Bremen gdite sich am 16. September 2010
unter dem Motto ,Noch mehr Bahnlarm — Nein Danlad¥ bekannt wurde, dass die Bahn
eine ,Ertichtigung” des Bremer Hauptbahnhofs plax¢ Guterzugkapazitat sollte von
224 Guterzugen/Tag um 25% auf 280 Guterzuge/Tagigest werden. Jahrelang hatten
wir den Bahnlarm zahneknirschend ertragen, obwobftainertraglich war, doch jetzt
noch eins drauf zu setzen, das war fur uns zuleglGuten.

Mittlerweile sind die Bauarbeiten abgeschlossechdm Moment haben wir Glick im
Unglick. Weil der Jade-Weser-Port immer noch flpfgdtren erheblich weniger
Guterzige als die ertlichtigte Strecke nun hergibér darauf wollen wir uns
verstandlicherweise nicht verlassen.

[Zwischentitel: ,1. Das Problem mit der Bahn*|



hat vier Aspekte:

1. Luftschall oder Larm

2. Korperschall oder Erschitterungen

3. Sekundarer Luftschall, durch Erschitterungen
4. Latente Gefahrdung durch Gefahrgutunfélle

[Foto: ,RoonstralRe, Bremen*]

Dieses Foto zeigt den Blick vom Balkon meiner WaimDie Entfernung bis zur
Stutzmauer des Bahndammes betragt 16m.

Wir sehen drei Bahnstrecken: Vorn die Guterzugkedel01, in der Mitte die Strecke
1740 Bremerhaven - Hannover und hinten die Str@2k® Hamburg - Osnabrick. Der
Hauptbahnhof liegt linkerhand, rechts die Briickeridie Graf-Moltke-Strafl3e mit einem
Stuck Larmschutzwand.

Neben den Schienen stehen Geschwindigkeitssigraedenen ich eins vergrol3ert zeigen
mochte.

[Foto: , Tempo 150 fur Personenzige!*]

Das weil3e rechteckige Schild mit der schwarzereZib zeigt an, dass der zehnfache
Wert in Kilometer pro Stunde als Fahrgeschwindigkagelassen ist, Tempo 150 ftr Per-
sonenzige. Giterziuge durfen laut Auskunft der Bdh@oncordia-Tunnel mit 100 km/h
fahren.

Parallel zur Bahnlinie verlauft die Bismarckstra8ef, der aus Larmschutzgriinden Tempo
30 eingefuhrt wurde. Denn je geringer die Geschighkwit, desto geringer die
Rollgerausche.

Vor dem Haus Tempo 30, hinter dem Haus Tempo 19Q%0 ? Warum diese
Privilegierung der Bahn? Kein Lkw darf mit Tempdldurch geschlossene Ortschaften
donnern.

Eine Halbierung des Tempos wirde eine Larmreduzgetuim 6 Dezibel bringen, das ware
schon mal was und wirde nicht einmal etwas kofenBahn wehrt ein Tempolimit ab,
weil es ,Auswirkungen auf die Konkurrenzfahigkegrdahn gegenuber den
Stral3enverkehr haben wirden. Das aber ist eine gefi@hrliche Argumentationslinie:
Die Eisenbahn ist also gegeniber der Autobahn eswegen konkurrenzfahig, weil sie
die Gesundheit der Anwohner straflos schadigerfdarf

Es gibt weitere Privilegien:

Sonntagdiaben Lkws Fahrverbot, Guterzlge freuen sich anfSbnntag, weil dann kein
Berufsverkehr auf den Schienen stattfindet.

Nachtsparken die meisten Lkws auf Rasthdfen und Autopatkplatzen, wahrend
Guterzige dann ihre Hochzeit haben.

Der Geschaftsfuhrer des Vereins Bremischer Spaditbat einmal vorgeschlagen, die
Bahn solle doch konkret vorrechnen, wie sich eimpelimit tatsachlich auswirken wiurde.
Diese Berechnung ist bis heute nicht erfolgt.

Bei den neuen Containerschiffen setzt man auf lmngse Fahrtgeschwindigkeiten, um
Betriebskosten zu sparen - und bei der Guterbahesauf jede Minute ankommen? Das



ist nicht plausibel.

Wir erwarten, dass sich der Bremer Senat eingativié der griinen Verkehrs- und
Umweltminister in NRW, Hessen, Rheinland - Pfald Baden-Wurttemberg anschliel3t,
die vom Bundesverkehrsminister ein Tempolimit umdMachtfahrverbot fur laute
Guterwagen fordern.

[,L&rmbelastung und Schallschutzwande®]

Eine Schalltechnische Untersuchung aus dem Jaldr 266t die hohe Belastung der Men-
schen beispielsweise an der Strecke sidlich desHaéd

Roonstral3e

Die aufgelisteten Larmwerte betragen nachts zwis@deund 75 dB(A). Da der
Schienenbonus von 5 dB(A) abgezogen wurde, liegeratsachlichen Werte bei 80
dB(A).

Manteuffelstral3e

In der ManteuffelstraRe wurde eine Larmschutzwagtzhgt, ihr Dammwert ist im Erdge-
schoss mit 10,5 dB(A) an héchsten, nach oben nimmier ab. Auch mit Larmschutzwand
liegen die Larmwerte Uber 60 dB(A), dem SanieruregsWir die Nacht, so dass ein An-
spruch auf zuséatzliche Larmschutzfenster besteht.

Die Larmschutzwand hat also durchaus eine Wirkist@gber nicht die Losung.

[,Schall und Grundgesetz“]

Roonstral3e und Manteuffelstral3e sind keine Einkmlfaie ein Bericht des Fachbereichs
Umwelt fir die Sitzung der Umwelt-Deputation amX382011zeigt:

»Wird der Nacht-Grenzwert von 49 Dezibel (A) furme Wohngebiete der 16. Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesgi@eBImSchV) zu Grunde gelegt,
sind in Bremen mindestens 91.600 Menschen nachimirhbhen Larmwerten durch
Schienenverkehr belastet. (...) In Bremerhaven sactits 14.350 Menschen und tagsuber
7.600 Menschen mit grolReren Pegelwerten belastatialGrenzwerte der 16. BImSchV
vorgeben.“(S. 2).

Das_ OVG-Bremerstellt in einem Beschluss vom 27.07.2012 (Az. 158/12) fest:

Es sei davon auszugehen, ,dass bereits durch diendene Belastung die grundrechtli
Zumutbarkeitsschwelle /Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG, Ad Abs. 1 GG) Uberschritten ist;“ (S.
6).

Das heil3t, taglich werden durch ein Staatsuntereahoas dem Allgemeinwoldienen
soll, tausendfach die Grundrechte auf korperlichgddsehrtheit und Schutz des
Eigentums verletzt.

Auch bei den Erschitterungest die Rechtslage grotesk, denn der Mal3stahakt die
absolute Belastung, sondern der relative ZuwachBekastung.

So stellt die Erschitterungstechnische Untersuckong15.07.2010 fir den Bereich
Aul3er der Schleifmuhle fest, dass aufgrund der h&dfw@belastung die Erhéhung der
Erschitterungen bis 2015 unter 25% (n&mlich be23%,) bleibt:

,Damit bestehen nach derzeitiger Rechtslage keimgp#liche auf erschitterungsmindern-




de MalRnahmen(S. 37).

[,Die Bremer Bahnlarmkrake“]

Was aussieht wie eine moderne kinstlerische Gistfike Darstellung des Bahnlarms in
Bremen durch das Eisenbahn-Bundesamt.
[Tag-Abend-Nacht-Larmindex oder LDEN in dB(A), el#tvom EBA 2008].

Die Farben geben die Intensitat des Larms als TagitNDurchschnittswert in finf Fln-
ferschritten an.

Im Bereich Ahrbergen kann man gut die Ausbreitueg Bahnlarms sehen, wenn er nicht
durch Bebauung abgeschirmt wird: noch 1.000m verBdénlinie entfernt werden tber
55dB(A) ermittelt (hellorange).

- Hellorange: >55-60 dB(A)
- Orange: >60-65 dB(A)
- Braun: > 65-70 dB(A)
- Violett: > 70-75 dB(A)
- Blau: > 75 dB(A)

[, Wohnungen als Larmschutzwéande"]

Die Vergrof3erung der Larmkarte zeigt die Streckeselen Hauptbahnhof links und

Hastedter Lise rechts, wo sich die Strecken nach Hannover umal@uck aufteilen. Gri

eingezeichnet sind Larmschutzwande.

- Bei der griinen Larmschutzwand sind weder dieeblaach die violette Farbe zu
sehen, sondern nur die braune, d.h. der Larmpagebuf 65-70 dB(A) gesenkt.

- Bei den Hausern direkt am Bahndamm reicht darebBtreifen (>75 dB(A)) bis an die

Ruckwand der Hauser, auf der Stra3enseite sehafieMraune und orange Farbe, d.h.

hier liegen die Larmwerte zwischen 60 und 70 dB@ig Hauser wirken wie eine

Larmschutzwand. Aber auf Kosten der dortigen Beveohn

Mit einer Funffachverglasung kénnte man vermuttiem Bahnlarm komplett aussperren,
aber auch jedes Vogelgezwitscher und jedes Kindelgei. Und fur die Beluftung wird
dann ein Loch in die Wand gebohrt und eine Zwarigfioeg eingebaut. Manche
sprechen dabei von Kéfighaltung.

[,Die Bahn war zuerst da!*]

Auf dem Stadtplan aus dem Jahre 1865 verlauft dienbahn nach Hannover und
Bremerhaven grol3tenteils weitab von der Wohnbelguun

Auf dem Stadtplan von 1908 ist die Wohnbebauungvadestadte dicht an die Gleise heran
geruckt.

Offenbar sah die Stadtplanung damals in der Nah8ahn kein Problem.

Bis heute wurden neue Wohngebiete direkt an denBaé geplant und gebaut. Dadurch
entstand ein Problem: Weil 1974 das Bundes-Immissichutzgesetz in Kraft trat, haben
Hauser, die 1974 und spater gebaut wurden, nacicirder Bahn keine Aussicht auf
Larmsanierung.
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Diese unsinnige Regelung muss dringend revidiertiere Auch seit 1974 gebaute Hauser
mussen Anspruch auf Schallschutz haben!

Gesundheitspolitisch ebenfalls unsinnig ist dieddstheidung von Larmvorsorgdie bei

49 dB(A) beginnt und auf die man einen Rechtsamsphat, und der LArmsanieryrdje

bei 60 dB(A) beginnt und die ins Belieben der Bgbstellt ist. Larm ist Larm, ganz gleich
ob er an einer Neubaustrecke erzeugt wird odemen Bestandsstrecke.

[,Bahnlarm in Bremerhaven*]

In Bremerhaven sieht es bahnlarmmalfig ahnlich aeisvBremen.

Der Containerterminal und die Autokajen liegen imrden der Stadt, d.h. alle Glterzlige
nach und von Bremen durchfahren die gesamte Statdfprechend hoch ist die Larmbelas-
tung fur die Bevolkerung.

Es gibt in Bremerhaven recht aktive Anwohnerini@n, die den Bau von Schallschutz-
wéanden erreichen konnten. Und die Abgeordnetenverdang, das Stadtparlament in

Bremerhaven, hat letztes Jahr 600.000 € fir denvBalkkommunalen Larmschutzwanden
bereit gestellt.

[Foto: ,,Gefahr durch Gefahrgutunfalle]

Im Februar 2013 stellten sich kurz vor dem Sudkigs Hauptbahnhofs Waggons eines
Ars Altmann- Autotransportzuges quer und zersto@Génse und Oberleitungen. Dieser
Unfall lenkte die Aufmerksamkeit auf die Gefahrduhgch Gefahrguter.

Wir forderten Konsequenzen und kritisierten denlfsusdes Guterverkehrs mitten durch
Wohngebiete.

Im folgenden zeige ich vier Fotos von Unféllen, dieeh ohne viele Worte fir sich
sprechen.

[,Niemand will zahlen*, WK vom 19.08.2013]
Kanada: Ein fuhrerloser Zug mit 72 Waggons voll Rafaste in der Nacht zum 6. Juli

2013 in die 6.000 Einwohner zahlende Stadt Lac Megaentgleiste und explodierte. 47
Menschen kamen ums Leben, mehr als 40 Hauser kbraabt

[,Explosion: Anwohner hatten gewarnt, WK vomda.2014]

In Ritterhude bei Bremen explodierte eine Verbremsanlage. Das war kein Zugunfall,
macht aber deutlich, was bei der Explosion von Gkalren mitten in Wohngebieten
passieren kann.

Ein Mensch wurde getttet. 40 Wohnhéauser wurden Eeirschwer beschadigt.

[,Kesselwagen mit Acrynitril entgleisen bei GeMai 2013

In Belgien entgleisten im Mai 2013 Kesselwagen Aaitylnitril, drei Waggons
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explodierten.

Ein Mensch starb an einer Vergiftung, 49 Anwohnarden verletzt. Die Waggons
brannten 16 Stunden lang. Acrylnitril ist - lei@rttziindlich, - atzend, - giftig, -
krebserzeugend, - umweltgefahrlich.

Auch durch Bremen fahren Gefahrguter wie Acrylhiaber laut Antwort des Senats auf
eine Kleine Anfrage hat keine Behorde einen Ubekblielche Gefahrgiiter, wie viele und
wann sie durch Bremen kommen.

Aber wie sollen die DB Netz und Bremer Feuerwel@cat reagieren, wenn sie nicht
wissen, mit welchen Gefahrgitern sie es zu tunrfabe

[,Eisenbahnunfall in Peine*]

Ein Regionalexpress fuhr am 16. Juni 2010 auf eamgleisten Guterzug und landete in
den Garten der Anwohner. Auch das kann jederz@t@men passieren.

Der Lokfuhrer wurde schwer verletzt, 19 Reisendzhte

[Fazit: Bahnlarm und Erschitterungen...]

- mindern die Lebensqualitat,

- machen krank,

- sind tddlich,

- mindern Immobilienwerte,

- fihren zu sozialer Umstrukturierung.
Gefahrguttransporte sind eine standige latentedbechg!

[2. Die Losung des Bahnproblems durch]

1. Schallvermeidung an der Quelle
2. Tempolimit und Nachtfahrverbote
3. Alternativstrecken

4. Nutzung der Hafen am Mittelmeer
5. Andere Wirtschaftspolitik

[Die Moglichkeiten sind bekannt]
- Prof. Markus Hecht von der TU Berin25 dB(A) sind technisch machbar!

(u.a. Umrlstung von Waggons auf K- oder LL-Spfkeisschleifen, Monitoring,
Luftschalldampfer fir Lokomotiven)

- Die Broschire der BahySchallschutz — eine Investition in die Zukunfir @ahn*
nennt bereits 2009 eine Fille von Méglichkeiten 8challvermeidung und des
Schallschutzes
(u.a. den Einbau von Verbundstoffbremssohlerdrige Schallschutzwande,
besohlte Schwellen, Unterschottermatte, versoiési Schottergleis, BUG).

- Uwe Beckmeyer, MdB (SPD) hat 20&k ,12-Punkte Programm fir Larmschutz
an Schienenwegen im Land Bremen* vorgestellt.
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(u.a. Senkung des Schienenlarms um 10 Dezdwfristig um 20 Dezibel,
Senkung der Larmsanierungswerte fir Bestandg&stnec

qualifiziertes Tempolimit im innerstadtischen 8ieh,

verstarkter Erschitterungsschutz,

Larmobergrenzen fur Bestandsfahrzeuge,

Umristung der Bestandsfahrzeuge auf larmmindeBneiasen,
Larmmonitoring.

Die Frage ist: Wer setzt dieses Programm nun um?

- In ihren_Koalitionsvertragpaben CDU/CSU und SPD 2013 eine Passage zum
Larmschutz aufgenommen:

.Den Schienenl&rm wollen wir bis 2020 deutschlanithivalbieren. Ab diesem
Zeitpunkt sollen laute Guterwagen das deutscheeSehnetz nicht mehr belasten
darfen. .... Den Stand der Umrlstung werden wire2@laluieren. Sollte bis zu die-
sem Zeitpunkt nicht mindestens die Halfte der intBehland verkehrenden Giiter-
wagen umgerustet sein, werden wir noch in diesdrlpéaiode ordnungsrechtliche
Malinahmen auf stark befahrenen Guterstrecken uersetB. Nachtfahrverbote
fur nicht umgeristete Guterwage(s. 30).

Wir gehen davon aus, dass der Bremer Senat dereBraglerung in diesem Punkte den
Ricken starken wirde. Denn leider sind Michael Qwddeh, Staatssekretar im Bundesver-
kehrsministerium, und auch die Bundesverkehrsnarkenferenz unter dem Druck der
Verkehrslobby von der Androhung eines Nachtfahrorb ab 2016 abgerickt.

[,Die Verantwortung der Wirtschaft”]

Die Wirtschaft tragt die Verantwortung fir die Qitétl ihrer Transporte, auch hinsichtlich
der gesundheitsschadlichen Schall- Immisionen.

Grundprinzipien des Umweltrechggd:

- Verursacherprinzip

- Internalisierung externer Kosten (z.B. Wertverksn Immobilien und

Gesundheitskosten durch Bahnlarm)

Bundes-Immissionsschutzgesetz

- 8 38: Schienenfahrzeuge ,mussen so betriebenenedhss vermeidbare
Emissionen verhindert und unvermeidlzarfecin Mindestmalf? beschrankt
bleiben.*

- § 41: ,Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderiffigntlicher StraRen sowie
von Eisenbahnen...ist...sicherzusteliieiss durch diese keine schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkelersgische hervorgerufen wer-
den kénnen, die nach dem Stand dernikefermeidbar sind.”

Der letzte Paragraph klammert leider die bestehefdecken aus, an denen aber die

meisten Leute leben. Ein Rechtsanspruch auf Lanexsarg wird allerdings von der

Verkehrsministerkonferenz und dem Bundesverkehiisteinabgelehnt.

Realitat:

Die Masse der Guterwagen und viele Lokomotivenpatdhen nicht dem Stand der
Technik. Durch Externalisierung der Kosten fur Larnd Erschitterungen auf Anwohner



und Gesellschaft erzielt die Transportwirtschafjenechtfertigte Extraprofite!

[Corporate Social Responsibility (CSR)] [Sozidkrantwortung von Unternehmen]

Manche Unternehmen werden ihrer gesellschaftlidfenantwortung gerecht:

- Neue leisere Autotransportwaggons bei BLG, Mqsduax

- Zusage der Daimler AG an die Bahnlarm-InitiatBf@men: nur leise Waggons
fur den Autotransport ab Werk Bremen

- BoxXpress: ab 2016 nur noch larmarme Containesprartwagen (700 Stlick)

Der Senat und die Handelskammer Bremen solltereveeiinternehmen durch Lob oder
Tadel motivieren, nur noch larmarme Giterwagenusaizen.

[Alternativ- oder Additiv-Strecken?]

Wir setzen uns ein fur Alternativstrecken, so dassiger Guterzige durch Bremer
Wohngebiete fahren missen.

Auch die Handelskammer Bremen fordert eine Guterlmaggsbahn, um die Akzeptanz
des Guterverkehrs auf der Schiene zu erhalten!

DLR-Studie ,Hafenhinterlandanbindung” 2008 schlagei Strecken vor:
- Oldenburg - Cloppenburg — Osnabriick fur JWP-Verke
- Bremerhaven — Bremervorde — Rotenburg

Der Bremer Senat sollte sich dafiir einsetzen, diasStrecke von Bremerhaven tber
Bremervorde nicht nur den Zuwachs an Giterziugemrauait, sondern auch Zige, die je
durch Bremen fahren.

Um einen St.-Florians-Effekt zu verhindern, warsiesivoll, diese Alternativstrecken mit
Guterumgehungsbahnen fir die an der Strecke liege@dte auszustatten wie den Ort
Sande bei Wilhelmshaven.

[Der Bremer Senat...]

Einerseitduhlt der Bremer Senat sich dem Schutz der BivgeBahnlarm verpflichtet,
wenn Umweltsenator Dr. Joachim Lohse in einer feragteilung am 18.01.2012 schreibt:
.Der Schutz der Menschen vor dem zunehmenden Bathigé flir mich und den gesamten
Bremer Senat eine zentrale Aufgabe, der wir ungantzer Kraft stellen.”

Andererseitdat der Senat eine Menge Geld fur die Erweiternrags Containerterminals
in Bremerhaven ausgegeben, den Ausbau der Hafenimahtden Neubau des Jade-Weser-
Ports, und er setzt sich ein fur den Ausbau dereBehkapazitaten fur Guterzige.

Mehr Container = mehr Larm!

Grundsatzlich neigt die Wirtschaftspolitik von Bremy Hamburg und Niedersachsen zur
Uberdimensionierung: Der Bau des Tiefwasserhafengilhelmshaven wurde mit der
Abfertigung von 18.000 — TEU-Containerschiffen hagtet. Mit der gleichen Begrindung
wird die Vertiefung von Weser und Elbe geforderasDst nicht plausibel.
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- Bei den Ressorts Umwelt und Wirtschaft finden Merstandnis fur unser
Anliegen,

- Staatsrat Wolfgang Golasowski hat auf unserersdfdag hin die (20%-) Stelle

eines Ansprechpartners flr Bahnlarm eingerichtet,

- er hat unseren Vorschlag aufgegriffen, und diemativstrecke fur die Jade-

Weser-Port-Verkehre flr den Bundesverkehrswege2dd nachgemeldet,

- wir erhalten politische Unterstiitzung gegenibesr®Bbahn flr unsere Forderung

nach einer Larmschutzwand fur die Stolzenauer 8traf3

- Bremen hat auf Wunsch des Beirates Mitte Geldiedén Bau einer Larmschutz-

wand bei der Briicke Giber dem Breitenweg in Hoheldistral3e bereit gestellt.

3. Fazit: Die Notwendigkeiten

A. Schallvermeidung an der Quelle

1) Modernisierung des rollenden Materials
2) Larm- und Erschutterungssanierung des Fahrbegsere Gleispflege
3) Uberwachung: Monitoring

B. Betriebliche MaRnahmen

4) Tempolimit fur laute Guterwagen
5) Nachtfahrverbot fur laute Guterwagen
6) generelles Fahrverbot fur fur laute Guterwager2018

C. Bessere Rechtspositionen fir Anwohner

7) Erweiterung des Sanierungsprogramms um eingchltterungsschutz
8) Absenkung der Sanierungswerte aus die Grengwlert16. BImSchV
9) Einklagbarer Rechtsanspruch auf Larmsanierung

10) Berucksichtigung von Spitzenkelgen

11) Hohere Mittel fir Larmvorsorge / La&rmsanierungge

D. Bremenspezifisches

12) SchlielBung Larmschutzwand-Licken

13) Entdréhnung von Eisenbahnbriicken

14) Bahnlarm-Monitoring

15) Machbarkeitsstudie fur Guterumgehungsbahn

16) Gesamtbetrachtung aller Arten des Verkehrslarms

E. Wirtschaftspolitische Umorientierung

17) Wirtschaft muss Verantwortung tibernehmen

18) Verkehrsvermeidung: Nutzung der Hafen im Mitteer
19) Regionalisierung von Wirtschaftskreislaufen

20) Anderung von Verbraucherverhalten

[Verstarkte Nutzung der Hafen am Mittelmeer]

Die Containerschiffe aus Asien fahren durch dereaeal und das Mittelmeer und
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werden in den Hafen an der Nordsee entladen. BEiReyrTeil der Container wird dann per
Bahn ,zurlick” in die Schweiz, nach Italien, Spanieach Osterreich und auf den Balkan
transportiert. Das verursacht unnétige Transpartenergieverbrauche. Sinnvoll ware
ein starkerer Ausbau und eine starkere Nutzungddérn am Mittelmeer.

Guterverkehr von/nach Bremen (Kapazitatsstudie0p. 6

Schweiz 3%

Osterreich 4%

Italien 8%

Baden-Wurttemberg 10%

Bayern 14%

Gesamt: 39%
Ausbau des Guterverkehrskorridors Rotterdam — Genua
- Betuwelinie (Rotterdam - Zevenaar, 158 km) in Betrieb
- Drittes Gleis am Niederrhein umstritten
- Drittes und viertes Gleis an Ober- und Hochrhein umstritten
- St.-Gotthard-Basistunnel (57km lang) im Bau
- Ceneri-Basistunnel (40km lang) im Bau

Durch die Basistunnel soll sich die Transportleigtverdoppeln: 220 — 260 Ziige / Tag,
alle 3 Minuten ein Guterzug (Bergstrecke: 180 Z{igag).

[Verkehrsvermeidung durch andere Wirtschaftsigdli

Die Tabelle zeigt die erwarteten Zuwachse bei dak¥hrsleistung des Giterverkehrs von
2004 — 2025. Alle Verkehrsmittel legen zu, am stek wachst der
Hafenhinterlandverkehr (um 168%).

(Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflegeiur2025)

(Menge in Tonnen x Transportweite in Kilometer rké&hrsleistung in tkm).

Die Grafik zeigt den Anteil der Verkehrsmittel &sbige Flachen: rot ist Lkw, blau die
Eisenbahn und gelb das Binnenschiff.

2025 soll die Verkehrsleistung 936,5 Mrd. tkm bgéma, woran die Schiene mit 16,7%
beteiligt sein soll. Wenn man nun den Anteil dehiSoe auf 23 oder 25% steigert, wirde
das keinen Lkw von der Autobahn holen, sonderrgledi den Zuwachs an Lkws etwas
dampfen.

[Eisenbahn 23% = 215,4 Mrd. Tkm (= 63,5 Mrd. tkmhmals prognostiziert),
Zuwachs auf der Autobahn: ,nur® 248,3 Mrd. tkm s&it1,8 Mrd. tkm]

Von einer ,Verlagerung“ des Verkehrs von der StraGkdie Schiene in dem Sinne, dass
dann auf der Autobahn weniger Lkws fahren wiirdamnkkeine Rede sein. Vielmehr wird
die zusatzliche Kapazitat auf der Schiene gebrademit es Gberhaupt noch Spald macht,
mit seinem SUV Autobahn zu fahren.

1985 dagegen hatte eine Verlagerung auf die Schegséchlich zu einer Verminderung
von Lkw-Transporten geflhrt.
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Notig ware eine Wirtschaftspolitik, die einem déigen Zuwachs an Verkehrsleistung
entgegensteuert.

[Auch der BUND sieht langfristig nur eine L6siing

» Gegen eine endlose Flut von Containern bleibtlaem kluger Hafen- und
Verkehrswegeplanung ein quichotesker Kampf gegediihlen. ... Auf lange Sicht ...
hilft nur Verkehrsvermeidung: “.

(aus: Seehafenpolitik und Lkw-Wachstum auf uns&teal3en, Berlin 2010)
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