Erginzung Wunderline

Die ersten Finanzierungen sind bereits gesichert. Zusitzlich werden sicherlich EU Mittel fiir
das grenziiberschreitende Projekt flieBen.

Ostfriesen Zeitung vormn 08, Juli 2014

»wunderline“: Den Haag
unterzeichnet Vereinbarung

INFRASTRUKTUR 17 Millionen Euro fiir Bahnausbau bereit

GRONINGEN / OLE - Die
Staatssekretdrin  fir Infra-
struktur und Umwelt der nie-
derlindischen Regierung in
Den Haag, Wilma Mansveld,
hat gestern eine Vereinba-
rung mit der Provinz Gronin-
gen unterzeichnet, wonach
der Staat 17 Millionen Euro
fiir einen moglichen Ausbau
der Bahnstrecke Groningen-
Bremen bereitstellen will,
Damit das Geld flieBt, muss
die Provinz Groningen bis

zum 1. Juli 2016 nachvoll-

ziehbar dargelegt haben,
welche Probleme es auf der
Strecke gibt, welchen

{volks-)wirtschaftlichen Nut-
zen der Ausbau hatte und wie
die Gesamtkosten zwischen
den  Niederlanden und
Deutschland verteilt werden.

Wie berichtet, will die Pro-
vinz Groningen selbst 85 Mil-
lionen Euro fir den ,Wun-
derline” genannten Bahnaus-
bau bereitstellen. Wim Trip,

Sprecher der Provinz Gronin
gen, sagte: ,Wir freuen un
sehr ber das deutliche Sig
nal aus Den Haag."

Auf deutscher Seite ist da
Projekt fiir den Bundesver
kehrswegeplan angemelde
worden. Bislang ist aber nocl
offen, ob und wie viel Geli
der Bund dazugibt. Paralle
dazu erwigen die Parteien
das Projekt mit Hilfe eine
Staatsvertrags zu verwirkli
chen.



ERS erhdéht Anzahl der Fahrten des Polen-Shuttles weiter

ERS Railways hat die Anzahl der Fahrten der Bahnverbindung zwischen dem Rotterdamer Hafen und
dem CLIP-Terminal bei Posen auf & Fahrten wdchentlich erhdht. Hoch im Juni kam es zu einer
Steigerung auf 6 Fahrten. 8 Fahrten hin und zurick wochentlich entsprechen 600 Anhangern.
Dementsprechend verringert sich die Anzahl der Lkw-Fahrten iiber die Strale und ergibt sich eine
niedrigere CO2-Emission von 30.000 t jahrlich.

1 Mach Angabenvon ERS istvor allem das
Vereinigte Kanigreich fur die niederlandischen und
polnischen Kunden bedeutsam. Das
Unternehmen kann multimodale
Transportldsungen bieten, z B. fir zwischen Paolen
und dem Vereinigten Kénigreich eingesetzte
Mega-Anhanger, sodass eine direkte Verbindung
des CLIP-Terminals mit dem RSC Rotterdam und
P & O Ferries Terminal / Stena Terminal
geschaffen wird; von dort aus gibt es taglich
mehrere Fahrenabfahrten zu verschiedenen
Bestimmungsaorten.

Kosten
Dank der hohen Fahrtenzahl stellt das Shuttle nicht nur eine attraktive Alternative flir den Transport Gber die
Straiie dar, sondern auch fir die Kistenschifffahrt. Ab dem 1. Januar gelien die Nordsee und das Baltische
Meer namlich als sog. Sulphur Emission Control Areas (SECA), in denen eine Verringerung des Ausstolies
von Schwefel und Schwefeloxiden von Seeschiffen angestrebt wird. Dadurch bedingt steigen die
Kraftstoffkosten fir den Seetransportin Europa.
L&rm
ERS Railways mietet fir diese Route neue Doppeltaschenwagen des Typs TWIN II, mit denen
Mega-Anhanger aller grolien europaischen Anhangerbauunternehmen transportiert werden kdnnen, und
zwar relativ _ruhig®. Die Schallemission verringert sich von 92 auf §2 Dezibel, was einer Halbierung dervon
den Anwohnern empfundenen Larmbelastigung gleichkommt. Uber 75 % der Waggons, die derzeit auf der
Strecke Rotterdam - Fosen eingesetzt werden, sind mit so0g. leisen Bremssohlen ausgeriistet.

ERSE Railways, 17.11.2014

Diesen Bericht fand ich heute (21-11-2014) auf der Seite www.portofrotterdam.com.

Der Bericht liber den ,,Polen-Shuttel zeigt deutlich, dass die Container nicht nur iiber die
Magistrale Rotterdam-Genua in den Siiden Europas transportiert werden, sonder durch
Deutschland auch nach Osteuropa. Nach der Realisierung der Wunderline konnten diese
Polen-Shuttel bei Bedarf auch ausweichen auf die Strecke Groningen-OL-HB-Stendal-Berlin-
Polen.

Es wird deutlich: Die Wunderline ist fiir Rotterdam ein weiterer Baustein im TEN. Die
Wunderline stellt den Liickenschluss nach Skandinavien aber auch nach Osteuropa her
und zwar unabhéingig vom Erfolg oder Misserfolg des JWPs.

Der Port of Rotterdam wird von den Betreibern als Tor Europas, als der zentrale
Umschlagplatz, gesehen.


http://www.portofrotterdam.com/

Welche wirtschaftlichen Interessen und welches unvorstellbare Potenzial hinter der
wunderline COMMUNITY stehen, lassen die Grafik ,,Hafenontwikkeling De Rotterdamse
Haven* und der Vergleich der Container Hafen von Rotterdam (Maasvlakte 1/2) und WHV

(JWP) erahnen.
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Diese Grafik zeigt deutlich die rasante Expansion des Port of Rotterdam und seine rdumliche
Ausbreitung.



GrofBienvergleich Port of Rotterdam — Maasvlakte mit dem JWP
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Der JWP hat eine Kajenlédnge von 1725 m mit 4 Liegepldtzen fiir Containerschiffe mit bis zu
430 m Lénge. (schwarze Linie). Der Containerterminal hat eine Flache von 130 ha, dazu
kommt noch die Logistikzone mit 160 ha. Als Umschlagskapazitit werden 2,7 EUT / Jahr
angenommen.

Der JWP ist tidenunabhingig von Containerschiffen mit bis zu 16,5 m Tiefgang erreichbar.
(Wikipedia).

Die Maasvlakte hat nach der Erweiterung um die Maasvlakte 2 (Inbetriebnahme 2013 und
2015) eine Flache von 6000 ha. Durch die Erweiterung verdreifacht sich die
Umschlagskapazitit fiir Container. Zunichst wird mit Uberkapazititen gerechnet. Der
prognostizierte Flichenbedarf soll dann bis 2030 reichen. (Wikipedia)

Die Maasvlakte ist tidenunabhéngig von Containerschiffen mit bis zu 20 m Tiefgang
erreichbar.

2012 wurden 11.865.916 EUT umgeschlagen. (Port of Rotterdam, Hafen Statistiken)



Erste Einschitzung:

Das Ziel der Wunderline, eine Schnellzugverbindung von Amsterdam {iber Groningen,
Oldenburg und Bremen nach Hamburg zu schaffen, kann grundsétzlich begriiit werden, denn
es wertet auch unsere Region auf und bietet Chancen. So werden die Verbindungen zur
Partnerstadt Groningen deutlich verbessert — mit allen positiven Folgen, wie in
www.wunderline.nl beschrieben. -- Aber auf dieser Strecke werden natiirlich dann auch
vermehrt Giiter (Container) transportiert — mit allen negativen Folgen wie, Lirm,
Erschiitterungen, Gefahrguttransporte, die besonders die Stadtteile rechloride, Haarentor und
Osternburg/Drielake belasten werden.

Neben Oldenburg sind natiirlich auch die Nachbargemeinden, wie Bad Zwischenahn,
Hude/Wiisting ... und der Knoten Bremen tangiert. Deshalb muss ein regionales
Gesamtkonzept mit den Nachbargemeinden entwickelt werden. Die Forderung einer
Umfahrung entlang der A29, verldngert bis an die Strecke OL-OS, bleibt bestehen und muss
Bestandteil eines Gesamtkonzepts sein!


http://www.wunderline.nl/

