Prozent auf 4,9 Millionen TEU. In Ham-
burg wurde die Vorjahresmenge bei
einem Riickgang von 0,9 Prozent nur
knapp verfehlt. Die italienischen Termi-
nals schlugen insgesamt 4,7 Millionen
TEU um, knapp ein Prozent mehr als im
Vorjahr. Besonders erfreulich war die
Mengenentwicklung in Marokko. Der
Containerterminal in Tanger, der erst
seit zwei Jahren in Betrieb ist, steigerte
seinen Umschlag um 56,3 Prozent auf
mehr als 680.000 TEU.

,2010 konnten wir die Krise, die den
Containerumschlag in 2009 getroffen
hatte, Uberwinden®, so Thomas Eckel
mann, Vorsitzender der Eurogate-Grup-
pengeschaftsfiihrung. ,Die Container-
mengen haben sich stabilisiert und
wieder zugelegt. Der Welthandel hat
sich erholt und die Containerschiffe
bringen wieder mehr Ladung in unsere
Hafen. Auch wenn sich die Lage ent-
spannt hat, so kann noch nicht wieder
an die Boom-Jahre angeknipft werden.”

Eine intelligente Geschaftspolitik
und ein striktes Kostenmanagement
blieben daher auch nach der Krise
wichtige Voraussetzungen. ,Oberstes
Ziel ist die Sicherung unserer Wettbe-
werbsfahigkeit gegeniber anderen Ha-
fenstandorten”, sagte Eckelmann. Des-

Die bremischen Hafen befinden sich
wieder auf einem deutlichen Wachs-
tumskurs. Der Seegliterumschlag stieg
2010 im Vergleich zum Vorjahr um
neun Prozent. Der Umschlag von Con-
tainern hat um mehr als sieben Prozent
und der von Automobilen um 32 Pro-
zent zugenommen. Die Zahlen legte
der Wirtschaftssenator jetzt vor. Da-
nach stieg der Gesamtumschlag der
bremischen Hafen 2010 von 63 Millio-
nen Tonnen auf 68,69 Millionen Ton-
nen, der Containerumschlag von 4,56
Millionen TEU auf 4,88 Millionen TEU.
Besonders stark war der Zuwachs beim
Umschlag des nicht containerisierten
arbeitsintensiven Stiickguts. Hier lie-
gen die Werte um 22 Prozent deutlich
uber dem Zuwachs des Gesamtum-
schlags. 16 Prozent der Zunahme ent-
fielen dabei auf die Hafen in Bremen-
Stadt. Wirtschaftssenator Martin Giinth-
ner verwies darauf, dass die Zuwachse
mit einer sinkenden Zahl an Handels-
schiffen in den Hafen korrespondiere:
.Dies ist ein deutlicher Hinweis darauf,
dass die Waren und Ciiter von immer
groBeren Schiffen transportiert werden
und unterstreicht die Bedeutung, die
die Vertiefung der Weser fiir unsere
Hafen hat.” Il

dass gerade wegen des weiterhin stark
anwachsenden Giterverkehrs auf der
Schiene ,alles getan werden muss, um
eine moglichst groBe Akzeptanz auch
des Schienenverkehrs in der Offentlich-
keit herzustellen®”.

Die Bahnlarm-Initiative hatte sich
im vergangenen Herbst gegriindet. Sie
fiirchtet vor allem eine starke Zunahme
des Bahnlarms nach dem geplanten
Ausbau des Gleises 1, Samtliche Schie-
nenverkehre von Hamburg, Bremerha-
ven und spater Wilhelmshaven wurden
immer durch das Bremer Stadtgebiet
und durch das Nadeldhr am Haupt-
bahnhof gefuhrt. Mit einer weitraumig
um Bremen gefihrten Umgehungs-
strecke kénnten zumindest die Giter-
verkehre aus der Stadt herausgehalten
werden, Darauf hofften die Bahnanrai-
ner. Die Handelskammer Bremen hatte
sich bereits fur eine Machbarkeitsstu-
die ausgesprochen. Jedoch sei in den
nachsten zehn Jahren kaum mit einem
Bau zu rechnen. Daher forderte Walter
Ruffler, der Sprecher der Initiative: ,Alle
Guterwaggons missen ziigig mit mo-
dermen Verbundstoffbremsen ausge-
stattet werden." Gerade die alten Grau-
gussklotzbremsen verursachen ohren-
betaubenden Larm. |
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