Bus in Tilbingen: Traum von efner Stadi ohne Schwarzfahrer

NAHVERKEHR

Schokolade fiir alle

Tiibingen will das Busfahren zum Nulltarif einfiihren. Doch
das Lieblingsprojekt von Griinen und
Piraten niitzt dem Image der Stadt mehr als der Umwelt.

n der Okohochburg Tibingen soll die
Welt noch ein bisschen besger werden.
Gemeinderat und Blirger triumen von
ciner Siadl ohne Schwarrfshrer, von
Kranken, die im Hospital mehr Besuch
huknmman, und von Armen, Alten und
Arbeitslosen, die immer mobil sind. Das
Konzept lautet: TiBus fiir alle®. In Zu-
kunft sollen die Tihinger kostenlos durch
the Universitatsstadt fahren. ,Wenn das
Projekt erfolgreich ist™, sagt der grime
Oberblirgermeister Boris Palmer, ,hat
man den Klimaschutz nebenbei.”
Tubingen will als erste deutsche Stadt
cinen umlagefinanzierten Gratishus cin-
fithren, die Biirger witrden ¢ine jihrliche
Verkehrsabgabe vahlen. Moglich gemacht
hat den Trawm von der Verkehrs-Flatrate
der Repi se] in Baden-Wiirttem-
berg. Denn die griin-rote Landesregiering
priift bereits Gesetrestinderungen, die as
den Kommunen erdasben, eigens Geld-
gquellen zu erschliefien, um thren Nahver-
kehr zu finangieren.
Damit konnte in Tibingen Realitat wer
den, was vielerorts noch reine Utople it
frete Busfahrt file freie Birger. Rund 20

Gratisfahrt-Initiativen gibt s im ganzen
Land. Sie heifen Berlin fihrt feei®, (I
novative Verkehrssysteme Darmstad:
adar Jlamburger Verkelissidilend
sonstl®™. Hintér der immengleichen Ides
stecken unterschiedliche Kopfe: 15
halten den Nulltarif fir ein dkologiseles
Pionierprojekt. Linke Kapitalismuslrit
ker fordern Mobilitit als Grundrecht, Die
Piratenpartel will private Infra i
monopole zerschlagen und die 5-Bahn s
Berlin der Stadt libereipnen.
WVerkehrswissenschaftler sehen im N
tarif viele Vorteile. Er soll Autofah
Bus und Hahn locken. Er soll damit
und Lebensqualitit in den Stadten
bessern. Weniper Autos in den Inne
ten bedeuten weniger Unfille, wen =
Abgase, weniger Larm. Udo Becker, Pros
fessor fir Verkehrsokologie an der Tecs
pischen Universitat Dresden, ist sich 8
cher, dass heutzutage jeder Professor®
Deutschland den Nulltarif theoretiseh &
gine gute Idee halt*. il
Taglich nutzen mehr als 28 Mi -.-
Fahrgéste in Dentschiand Busse und B
nen des offentlichen Personennahves
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Deutschiand

{OPNV), Das spart mehr als 18 Mil-
en Autofahrien am Tag ein. Das Um-
Mtbundesamt stellte schon 2003 in einer
ie fest: , Folgt man dem Ziel, midig-
viele Fahrten auf den OPNV zu ver-
geern, spiclen die Ticketpreise dine we-
tliche Rolle.” Besonders gern diirften
‘Sarger umsteigen, wenn die Fabrien gar
schts losten.
Tidhingen macht sich nun an die Umset-
sung. Doch Jeider kinnte damit der Traum
wom fahrscheinlosen Nabverkehr ausge-
sechnet in einer Stadt Wirklichkeil werden,
i der er kaum dkologischen MNutzen stiftet,
Dienn: Die Titbinger sitzen schon dawernd
om Bus. Genao deswegen hat der Nulltarif
&n diesem Ort so viele Anhinger, Genau
- deswegen ergibt er hier so wenig Sinn. [las
Potential an Autofahrern, die
inftig thren Wagen in der Ga-
rage stehen lassen, 8t genng in
der Stadt, von der ihr Oberbir-
-germeister behauptet: ,Wir sind
deutecher Meicter im MNicht-Auto-
fahmen.*

Die Haltestellendichte st
hoch, die Busse fahren bis spir
i die Machl und sind immer
randvoll, Der verkehrspolitische
Effekt emes Nulltapifs in Tiibin-
gen wire mit hoher Wahr-
scheinlichkeit null.

Boein Grund fiir die Mitglie-
der derlokalen Aktivistengrup-
pe gegen Krieg, Kapitalistous
und Kohlendicxid®, vom Mull-
tarif abzuriicken, Mit dem griin-
roten Rickenwind aus Stuttgart
hat sich auch der Gemeinderat
ihrer Gratisbus-Forderung an-
geschinssen, Oberblrgermeistar
Palmer, der Mann mit dem
Elektrobike statt Dienstwagen,
wollee die Nahverkehrsabgabe
schon vor sieben Jahren einfith-
ren, damals salh er als Verkehes-
experte im Stuttgarter Landtag.

Die Kritik der Thbinger Oko-
biirger an der Verkehrsabgabe
hilt sich bislang in Grenzen,
Nur in eimer Diskussionsrunde des Ge-
meinderats zum Thema schimpfte ciner:
Jeh strample aul meinem Fahrrad thglich
fitrs Klima. Jetzt soll ich den faulen Bus-
gasten auch noch ihr Ticket zahlen?™ In

ein anderer  Schokolade fir alle
sei auch schon und habe mit Um-
Utz Wenig zu tun.
Vorvergangene Woche nahm i der
em , Koordingtionskreis TiBue fiir
die Arbeit auf. Und Boriz Palmer
te wieder mal mit der Vorreiterrolle
ingens glinzen, das macht sich fir
o =uch bundespolitisch gut

Die Internetseite . Free Public Trans-
gt listet 47 Stédte auf der ganzen Welt
el in denen der Nahwerkehr fahrschein-

ginem Leserbrief an die ortliche Zeitung |

o= funktioniert, Erst vor drel Wochen |

stimmten 75 Prozent der Biirger der est-
nischen Hauptstadt Tallinn fiir kostenlose
Fahrten in Bussen und Bahnen. 1997 gab
e5 in Deatschiand den ersten Nulltarif-
versuch, Im brandenburgischen Templin
konnten die Biirger auf Kosten von Ge-
meinde, Kreis und Land ohne Ticket Bus
fahren. Schon im ersten Jahr verzehn-
fachte sich die Fahrgastzahl. Die-ldee
scheiterte 2003 an threm eigenen Erfolg,
sie wurde flir die Stadt zu fever. Heute
kostet eine Jahreskurkarte 44 Buro, sie
gilt gleichzeilig als Busfahrschein:
Sandro Battistini vom Verkehrsclub
Deutschland (VCID) beschreibt das Pro-
blem: . Je meht Menschen den Bus not-
#¢m, desto teurer wird die Bereitstellung,
desto wichtiger werden die Tickeleinnah-

min. Auch der Anreiz, den Fahrgiisten
bessere Angebote 2o machen, falle wee,
wenn mehr Kunden micht mehr Geld in
der Kasse bedewteten. Nur als ,, Anschub-
mittel® halt der Club einen Nuolitarif m
OPNV fiir sinmvoll,

Dach die knapp ¢0000 Einwohner Ti-

Oberbirgermelster Palmer: | Meister im Niche-Autofalren”

bingens, davon mehr als 20000 Studen- |
ten, steigen jghrlich bereits 18 Millionen |
Mal in eine der 35 Linien, Wenn die Ti- |

binger ihve Busfahrt nicht mehr am Fahr-
scheingutomaten bezahlen miissten, fehl-
ten den Stadtwerken 6,5 Millionen Euro.

Nach Berechnungen des Berliner Ver-
kehrsexperten und langjahrigen Leiters
der Abteilung Verkehr und Lirm* im
Unwelthundesamt, Axel Friedrich, milss-
ten die Tibinger eine Nahverkehrssbgabe
von jihrlich 200 bis 150 Euro leisten.

Friedrich ‘hat diese Abgabe ,Blirger-
ticket® getaufl. Das Kalkil hinter dem
Biirgerticket klingt einleuchiend: Wer
eine Monatskarte besitzt, nutet sie auch.

Aus diesem Grond befiirchtet der
Verkehrselub, dass nicht nur Autofahrer,
sondern guch Radfshrer und FuBiganger
verstirkt in einen kostenlosen Stadtbus
einsteigen, und spricht von einem Kan-
nibalisierungsetfelt®, Der VCD halt efnen
Nulltarif aus Gkologischer Sicht deshalb
fiir wenig sinnvoll.

Auch der Verkehrsminister Baden-
Wirltembergs, Winfried Hermann, ist
skeptisch. ,Ich bin grundsételich dagepen,
dass den Leuten signalisiert wird, ibre
Wege selen umsonst.” Hermann hat mo-
mentan mehr Verstindnis filr die Sorgen
der Stutigarier Bahnhiofsgegner
als fiir die Note der Tilanger
Gratisbus-Befiirworter, Nach
Eingchdtzung eines Ministe-
riumsmitarheiters konnte es
noch zwei Tahre davern, ehe die
Vereinbarung aus dem Koali-
tionsvertrag umgesetzt wird.

Boris Palmer will die Zwi-
schenzeit nulzen, um das Prin-
zip der Verkehrsabgabe, nach
dem in Tibingen bereits ein
Teil des Semestertickets finan-
Ziert wird, aof andere Berufs-
gruppen auszudehnen, Im Lag-
fe des Jahres soll ein Jobticket
fiir die Beschiftigten des Uni-
Klinikums den Stadtbus gratis
anbieten.

Doch Verkehrsexperte Fricd-
rich glauht, dass das nicht aus-
reiche:  Wer die Leute in Busse
L treiben will, muss den Zeitvor-
E teil des Autos aufheben ™ Das
5 gehe nicht mit Mulltarifen, son-
- dern mit weniger Farkplitzen
5 und langeren Ampelphasen.
= Oder mit einer City-Maut. Boris
Palmer hat das Anpebot eines
3 Unternehmens fir ein soiches

Swstem schon in der Schublade

liegen.

Busfahren verbilligen, Autofahren ver-
teuern - Verkehrsokologe Becker hilt wiel
votnt Pritzip  Zuckerbrot und Peitsche”,
Er sagt: .Ich wiirde die Maut jeder Grof
stadt empfehlen.” Tibingen sei allerdings
riemlich klein, da =ei es zweifelhaft, wie
sehr sich Anschaffung ond Betrieb des
Systems rentierten,

Palmer lasst sich von solchen Argomen-
ten nicht bremsen, er hofft, mit einer Ein-
fahrtgebiihr von einem Euro einen jihrli-
chen Nettoerlas von 20 Millionen Euro zu
erwirtschatten. Das wiire genug, um den
Stadtbus kostenlos anbieten zu konnen.
Wenn dic Tibinger bet einem fir 2004 ge-
planten Biigerentscheid it die Maut stim-
men, kénnte der Gratisbus ab 2015 itber
das Tibinger Koplsteinpflaster rollen.
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