I e in den letzten Wochen aufgekommene Forderung
!/ von mehr Personal und Geld fiir den Radverkehr hat
zu einer heftigen Diskussion gefiihrt, in der sich vor allem
Gegner dieser Plane mit Kostenargumenten zu Wort mel-
den. Dabei wird vollig unterschitzt, welche Verkehrsleis-
tung das Fahrrad heute bereits erbringt. Uber eine Million
Kilometer fahren die Bremerlnnen mit dem Rad. Das spart
350.000 Autofahrten - téglich. Da Pkws durchschnittlich
nur mit 1,3 Personen besetzt sind, ersetzen funf Radfahrer
etwa vier Autos und schaffen damit auch Platz auf den
StraBen!

Darum ist es verniinftig, den Verkehrstriger Fahrrad
mehr zu fordern. Er ist unabhéngig von fossiler Energie,
damit zukunftsfihig und umweltvertriglich. Doch in der
zustidndigen Bremer Behdrde gibt es derzeit fiir den Fahr-
radverkehr nur eine halbe Referentenstelle. Im Amt fiir
StraBen und Verkehr ist es mindestens das 50fache. Der
BUND hilt daher eine Aufstockung bei Personal- und Fi-
nanzmitteln fiir den Radverkehr fiir dringend erforderlich.
Dagegen macht es weder tkologisch noch volkswirtschaft-
lich Sinn, weiter in Systeme zu investieren, die hohe ver-
steckte Kosten verursachen. Und das ist nunmal beim Auto
der Fall. Das Auto stdBt Schadstoffe und Abgase aus, ver-
ursacht Unfélle, Klimaschidden und Verkehrsldrm. Es erfor-
dert viel mehr teure Infrastruktur als das vergleichsweise
giinstige Fahrrad und StraBen sind erheblich kosteninten-
siver als Radwege.

Dabei ist es keineswegs so, dass die Autofahrerlnnen
alle Kosten, die sie verursachen, durch Steuern und Ab-
gaben selbst aufbringen, wie oft angenommen wird. Im
Gegenteil, denn durch den motorisierten Individualverkehr
entstehen enorme gesellschaftliche Kosten.

Nach Berechnungen des Umweltbundesamtes betragen .

die externen Folgekosten fiir Umwelt und Gesundheit drei
Cent pro Kilometer — vor allem durch die Emission von
Luftschadstoffen, Treibhausgasen und durch Gesundheits-
schiden. Danische Studien gehen sogar von 15 Cent aus.
Beim Lkw liegen diese Kosten laut Umweltbundesamt im
Schnitt bei mehr als 17 Cent pro Kilometer. Bei einer Ver-
kehrsleistung von 7.171.000 km durch Pkw pro Tag und
von 117.000 km/Tag durch Lkw entstehen so externe Kos-
ten nur in Bremen in Héhe von rund 215.000 Euro durch
Pkw und rund 20.000 Euro durch Lkw tiglich, also zwi-
schen 59 Mio Euro pro Jahr, wenn man 250 Arbeitstage
rechnet und bis zu 86 Mio bei 365 Tagen.

Im Gegensatz dazu erzielt Fahrradfahren nach dinischen
Berechnungen sogar einen gesellschaftlichen Gewinn von
16 Cent/km, vor allem durch die Gesundheitswirkung.
AuBerdem ist das Rad in der Stadt auf Strecken bis zu fiinf
Kilometer meist sogar schneller als ein Pkw, denn dieser
schafft ohne Parksplatzsuche in der Stadt durchschnittlich
nur ca. 26 km/Stunde.

Bremen ist schon heute die FahrradgroBstadt in
Deutschland. Zwar gibt es auch bei uns 427 Pkw/1000 Ein-
wohner, aber mehr als doppelt so viele Fahrrider (916/1000
Einwohner). Und die BremerInnen fahren mehr als doppelt
so viel Rad wie vergleichbare andere deutsche GroBstidter.
Da liegt es nahe, die noch vorhandenen Potenziale auszu-
schopfen denn immer noch fallen bis zu 50 Prozent der
Pkw-Fahrten auf Wegstrecken unter fiinf Kilometer. Die-
ses Potenzial zu erschlieBen, ist vergleichsweise ginstig zu
haben. Darum muss bei allen StraBenneu- und -umbauten
grundsitzlich prioritir mitgedacht werden, wie dabei die
Situation fiir den Radverkehr verhessert werden kann.
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