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. Das Ergebnis ih-
rer Aufmerksamkeit 1dsst sich - auch riick-
blickend betrachtet - etwa so zusamimenfas-
seri: Aus der Bundesbahn wurde die Deut-
sche Bahn AG. Aus der (beinahe borsen-
notierten) Aktiengesellschaft wird nunmehr
wieder die deutsche Staatsbahn.

Es ist zweifellos das Recht des Eigentii-
mers, einem Unternehmen die strategische
Richtung vorzugeben. Auch wird niemand
dem Bund die Zustéindigkeit absprechen,
itber die Zuwendungen aus Steuermitteln
die Weichen auf Wachstum oder Schrump-
fen zu stellen, Hinzu kommen Rahmenbe-
dingungen, die ein Gesetzgeber setzen
muss, um den Wettbewerb zu regeln, Damit
sollte es mit den Interventionen dann aber
auch sein Bewenden haben.

Was CDU und SPD jetzt vorhaben, grenzt
allerdings an Dirigismus. Wie sonst ist die
Vorgabe zut verstehen, die Boni der Bahn-
vorstinde kiinftig an die Piinkitlichkeit der
Ziige zu koppeln? Wie sonst wollen wir die
Drohung eines Nachtfahrverbots fiir laute
Gitterwagen interpretieren? Das liest sich
im Einzelnen wie Randnotizen einer Koaliti-
onsvereinbarung, ist in der Summe aber
Sprengstoff.

Was hat die angehende Regierungskoaliti-
on in Vorstandsvertrigen zu suchen? Das ist
Sache des Aufsichtsrats. Hier kann der Ei-
gentiimer Einfluss nehmen. Aber es ist kei-
ne Platiform zum Schaulaufen fiir Politiker.

Und was die leisen Gitterwagen angeht:
Die Folgekosten gehen einschliefilich denk-

barer Fahrverbote in die Milliarden und

miissen zu zwed Dritteln von privaten Giiter-

bahnen bezahlt werden, nicht von der Deut-

schen (Staats-)Bahn, Ob das den Koalitions-
Unterhandlern bewusst waz, darf bezgweifelt

werden, Vermutlich ist ihnen das aber auch

nicht so wichtig. Wichtig dagegen scheint

die Uberzeugung zu sein. der Bahn nach

_politischem Belieben ins Riderwerlk greifen

zu dirfen. Das l8sst eine interessante Legis-

Igturperiode erwarten.
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