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BREMEN

Noch laufen am
Hauptbahnhof die
Aufraumarbeiten.
Doch bald schon
konnten hier deutlich
mehr Glterziige fah-
ren als bisher.
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Konsequenzen aus Zugungluck gefordert

Bahnlarm-Initiative kritisiert Ausbau des Gliterverkehrs / Biirgerschaft diskutiert heute iiber Antrag der Linken

Immer mehr Giiterziige sollen bald durch
Bremen rollen. Grund fiir die steigenden
Waggonzahlen: Die Erofinung des Jade-
Weser-Ports 2012. Da die alten Strecken
nicht mehr ausreichen, baut die Bahn ihr
Gleisnetz rund um den Hauptbahnhof aus.
Dieses Vorhaben kritisiert die Bahnlarm-
Initiative Bremen (BIB) seit Jahren. Durch
die Entgleisung eines Giiterzugs in der ver-
gangenen Woche bekommt die Debatte
neuen Aufschwung. Auch die Biirger-
schaft befasst sich heute mit dem Thema.

VON GESA WICKE

Bremen. Walter Ruffler ist witend, sehr wii-
tend. ,Wie kann man nach so einem Unfall
mit dem Ausbau des Bahnhofs einfach wei-
termachen”, sagt er. ,Und dabei die Ge-
fahr fur ein weiteres Ungliick noch erho-
hen?" Rulfiler ist Mitglied der Bahnlarm-In-
itiative Bremen (BIB), seit Jahren kampit
das Bundnis gegen einen Ausbau des
Hauptbahnhofs fur den Gtterverkehr.
Etwa 220 Guterzuge rollen derzeit tag-
lich durch Bremen. Wenn der Hafen ,Jade-
Weser-Port"” in Wilhelmshaven seinen Be-
trieb vollstandig aufgenommen hat, kénn-
ten es rund 25 Prozent mehr sein. Weil die
bisherigen Strecken fir die zusatzlichen
Waggons nicht ausreichen, baut die Bahn
ihr Gleisnetz rund um den Hauptbahnhof
aus. Geplant ist ein weiteres Gleis auf der
Strecke zwischen Oldenburg und Bremen,

Bremen zahlt nicht
in Opferfonds ein

Bund will Missbrauch entschadigen

Berlin-Bremen (gem). Die Bundesregie-
rung hat die Lander aufgefordert, sich mit
insgesamt 50 Millionen Euro an dem ge-
planten Hilfsfonds fur die Opfer von Kindes-
missbrauch zu beteiligen. Viele Lander,
darunter auch Bremen lehnen es bisher ab,
in den Fonds einzuzahlen. ,Opfer von se-
xuellem Kindesmissbrauch zu entschadi-
gen, halten wir fur gut und richtig. Aller-
dings ist eine Fondslosung verkehrt, sie ist
begrenzt und nicht von Dauer”, begrun-
dete Bernd Schneider, Sprecher der Sozial-
behoérde die Ablehnung Bremens. Bislang
wollen sich nur Bayern und Mecklenburg-
Vorpommern beteiligen.

Die Bundesregierung sieht vor, dass
Bund und Lander zusammen 100 Millionen
geben. Der Bundesanteil von 50 Millionen
Euro stehe auch unabhéangig von einer Lan-
derbeteiligung zur Verfugung, sagte Regie-
rungssprecher Steffen Seibert gestern in
Berlin. ,Es ist winschenswert, dass auch
die Lander ihren Teil dazu beisteuern.”

Die Bremer Sozialbehorde ubt Kritik an
der Ausgestaltung der Entschadigung: Mit
einer Fondslésung werde kein Rechtsan-
spruch auf Entschadigungen geschaffen,
sagte Ressortsprecher Schneider. ,Wir be-
vorzugen eine ausdrickliche Regelung im
Opferentschadigungsgesetz, die Opfern
von sexuellem Kindesmissbrauch einen
rechtlichen Anspruch auf Entschadigun-
gen garantiert.”

Die Einrichtung des Fonds geht auf eine
Empfehlung des Runden Tisches gegen
Kindesmissbrauch vom November 2011 zu-
ruck. Anlass dafur gaben zahlreich be-
kannt gewordene Missbrauchsfalle in
kirchlichen Einrichtungen und an nicht-
konfessionellen Schulen. Die Bundesregie-
rung versprach finanzielle Entschadigun-
gen. Heute wollen die Teilnehmer des Run-
den Tisches in Berlin Bilanz ziehen.

an der sogenannten Oldenburger Kurve
hinter dem Guterbahnhof. Zudem soll das
Gleis 1 in Richtung der Roonstrale verlan-
gert werden und fortan als Guterzugtrasse
dienen.

Ein GroBteil der zusatzlichen Zuge wird
kunitig wohl nachts unterwegs sein, weil
die Gleise tagstiiber bereits durch Personen-
zuge belegt sind. ,Fiur die Anwohner be-
deutet das eine noch starkere Larmbelas-
tung”, sagt Ruffler. Um die Gerauschku-

,Wie kann man
nach dem Unfall
einfach weitermachen?“

Walter Ruffler, Bahnldrm-Initiative

lisse in der Stadt so gering wie moglich zu
halten, kampft die BIB seit Jahren fur eine
Alternativstrecke fur die Ziuge des Jade-
Weser-Ports: Statt iiber Bremen koénnten
diese dann uber Cloppenburg und Osna-
briuck umgeleitet werden. Bestatigt sieht
sich die Initiative durch ein entsprechen-
des Gutachten des Deutschen Zentrums fur
Luft- und Raumfahrt von 2008.

Um die Larmbelastung durch be-
stehende Giterzlige zu vermindern, for-
dert die BIB tberdies eine Modernisierung

des Fuhrparks sowie einen besseren Larm-
schutz an allen Strecken. ,Unsere Argu-
mente bekommen durch den Unfall eine
neue Dringlichkeit”, sagt Ruffler. ,Deshalb
hoffen wir, dass sich auch die Politik neu
mit dem Thema Giterverkehr auseinander-
setzen wird."

Heute befasst sich die Burgerschaft mit
einem Antrag der Linken vom Januar,
darin fordert die Partei, ebenso wie die BIB,
den Ausbau des Hauptbahnhofs zu stop-
pen. Auch die Linke pladiert stattdessen
fiur eine Alternativstrecke. ,Naturlich hatte
der Guterzug auch auf einer anderen Route
entgleisen konnen”, sagt Klaus-Rainer
Rupp, verkehrspolitischer Sprecher der
Linksfraktion. ,Trotzdem bekommt die
ganze Diskussion um den Ausbau des
Hauptbahnhofs dadurch neuen Druck.”

Wichtig ist laut Rupp vor allem, alte und
defekte Giterziige schnellstmoglich aus
dem Verkehr zu ziehen. ,Die stellen ein er-
hebliches Sicherheitsrisiko dar und mus-
sen schleunigst runter von der Schiene.” In
ihrem Antrag fordert die Linke den Senat
zudem auf, die Larmschutzmafinahmen an
Zugen und Gleisen zu verstarken. Denkbar
sei zum Beispiel die Einfiihrung sogenann-
ter Fliistersohlen. Diese sollen die Bremsge-
rausche von Guterzigen deutlich verrin-
gern.

SPD und Grune haben mit einem Gegen-
antrag auf die Forderungen der Linken re-
agiert. Um eine , effektive Hafenhinterland-

anbindung fur Bremen und Bremerhaven”
zu gewahrleisten, sei ein weiterer Netzaus-
bau dringend erforderlich, heifit es darin.
Ein Gutachten zur Priufung moglicher Alter-
nativstrecken laufe bereits.

Walter Ruffler verspricht sich davon we-
nig: ,Prufen kann man vieles”, sagt er.
+~Doch wenn das Ergebnis endlich vorlie-
gen wird, ist es vermutlich sowieso zu spat,
weil der Ausbau in Bremen dann langst ab-
geschlossen ist.” Die Bahn indes hat fir die

,2Die alten Zuge
mussen schleunigst
runter von der Schiene.“
Klaus-Rainer Rupp, Linke

Bedenken der BIB wenig Verstandnis.
»Das System Eisenbahn ist nach wie vor
das sicherste Verkehrssystem”, sagt Spre-
cher Egbert Meyer-Lovis. Samtliche Fahr-
zeuge seien behordlich zugelassen, die Ein-
haltung aller Richtlinien wurde vom Eisen-
bahnbundesamt standig geprift.

Am Hauptbahnhof gehen die Aufraum-
arbeiten nach der Entgleisung des Giiterzu-
ges derweil weiter. Bis Anfang Marz wird
es nach Auskunft der Bahn wohl noch dau-
ern, bis alle Schaden beseitigt sind.

,Wir gehen von einem schweren Schaden aus”

Copack-Geschaftsfiihrer Jiirgen Marggraf iber den Fund von Pferdefleisch in Produkten seiner Firma

Der Bremerhavener Tiefkihlwarenhersteller Co-
pack, eine Tochtergesellschaft des Konzerns
Frosta, hat seine Produkte wegen des Pferde-
fleisch-Skandals testen lassen. Dabei wurde in ei-
nigen Fertiggerichten, die an Aldi Nord und Lidl
geliefert wurden, tatsachlich Pferde-DNA gefun-
den. Im Interview mit Katherine Rydlink be-
schreibt Copack-Geschaftsfiihrer Jirgen Marggraf
direkt nach einer mehrstiindigen Krisensitzung,
wie das Unternehmen mit den Funden umgeht.

Wie hat man bei Copack reagiert, als der
Pierdefleisch-Skandal bekannt wurde?
Jirgen Marggraf: Der Skandal der vergan-
genen Woche ist nattrlich nicht spurlos an
uns vorbeigegangen. Als wir davon erfah-
ren haben, haben wir alle unsere Rinderpro-
dukte aufgelistet und testen lassen. Da
unser Rindfleisch kein Eigenprodukt ist,
sondern nur eingekauft und weiterverarbei-
tet wird, haben wir beftrchtet, dass auch
wir betroffen sein konnen.

Was ist bei den Analyseergebnissen der
Produkte herausgekommen?

Am Sonntagnachmittag gab es erste posi-
tive Proben auf Pferdefleisch in der Penne
Bolognese von Aldi Nord und Lidl. In DNA-
Tests wurden Spuren von Pferdefleisch ge-
funden. Seit heute sind auch die Ergeb-
nisse der quantitativen Untersuchung be-
kannt. Sie haben ergeben, dass mehr als
ein Prozent Pferdefleisch in den Fertigge-
richten enthalten ist. Damit liegen wir deut-
lich uber der Nachweisgrenze.

Was haben Sie daraufhin unternommen?

In Absprache mit Aldi und Lidl haben wir
uns bereits Anfang der Woche dazu ent-
schlossen, die Ware zuruckzurufen. Das ist
aus Behordensicht eigentlich nicht notwen-
dig, da ein reiner VerstoB3 gegen die Dekla-
rationsvorschriften und kein Gesundheitsri-
siko fir die Verbraucher vorliegt. Nach-
dem wir die Ergebnisse vorliegen hatten,
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Jirgen Marggraf, Ge-
schaftsfiihrer des Bre-
merhavener Tiefkiihl-
warenherstellers Co-
pack. FOTO: FR

haben wir auerdem sofort die Lieferkette
der Produkte zuriickverfolgt und den Be-
horden offengelegt.

Was machen die Behérden jetzt damit?

Sie uberprifen nun die einzelnen Zuliefe-
rer, wissen aber noch nicht, wo die
Vermischung stattgefunden hat. Auffallig
ist, dass ein Fleischlieferant aus dem
Miinsterland nicht nur in unserer Liefer-
kette auftaucht, sondern auch bei Nestlé.
Die hatten ebenfalls Pferdefleisch in ihren
Produkten.

Kann es also sein, dass diese Firma fiir die
Panscherei verantwortlich ist?

Das weill man im Moment noch nicht. Der
betroffene Fleischhandler weist alle Vor-
wiurfe von sich und sagt, dass er auch nur
ein weiterverarbeitender Betrieb sei, der
das Fleisch von einem Vorlieferanten einge-
kauft habe.

Warum muss das Fleisch iiberhaupt erst
durch so viele Hinde wandern, bis es beim
Endverbraucher ankommt?

Weil das billiger ist. Wir suchen uns immer
die Lieferanten mit dem attraktivsten Preis-
Leistungsverhaltnis aus. Fleisch ist im ver-
arbeiteten Zustand meist gunstiger zu
transportieren als lebende Tiere. Das Rind-
fleisch aus unserer Penne Bolognese

kommt von einem Schlachtbetrieb in Ita-
lien, das war wohl billiger, als das Fleisch
in Niedersachsen einzukaufen.

Welche Konsequenzen hat der Skandal fiir
Copack?

Das konnen wir im Moment noch nicht ab-
schatzen. Wir gehen aber von einem schwe-
ren wirtschaftlichen Schaden aus. Als Ver-
arbeiter wurden auch wir von unseren Vor-
lieferanten betrogen. Wahrscheinlich blei-
ben wir auf den Kosten sitzen.

Wodurch sind diese Kosten genau entstan-
den?

Als Lieferant von Aldi Nord und Lidl, belan-
gen die Supermarktketten uns fur die
Falschdeklaration. Wir wiederum beschwe-
ren uns bei unseren Vorlieferanten. So
wird die Lieferantenkette weiterverfolgt.
Wenn alles schief geht, mussen wir fur die
Produkte aufkommen, die wir produziert
haben und jetzt nicht verkaufen konnen.
Auch die DNA-Tests sind mit sehr hohen
Kosten verbunden.

Welche Anderungen stehen bei Ihnen an,
um solche Skandale in Zukunft zu vermei-
den?

Wir werden unsere Transparenz erhohen.
Es muss eine bessere Ruckverfolgbarkeit
der Lieferketten gewahrleistet werden. Wir
miussen allen unseren Lieferanten klarma-
chen, dass sie uns uiber Anderungen oder
Lieferausfdlle informieren mussen. Das
werden wir auch kontrollieren. Auerdem
denken wir dartiber nach, regelmaBige
DNA-Tests einzufiihren.

Zur Person: Jurgen Marggraf ist seit 2010 der
stellvertretende Vorstandsvorsitzende der
Frosta AG und Geschéftsfiihrer der Tochter-
Firma Copack. Er wurde 1956 in Weinsberg, Ba-
den-Wiirttemberg, geboren.

Man muss den Mund aufmachen,
wenn Brei angeboten wird.
AUS FLANDERN

TACH AUCH

Unbedenklich

VON ROLF MULLER-NIELSEN

dasist eine nette Uberraschung fiir

die Bewohner. Zumal Lina, so heifit
das Tier, zwar ziemlich groB, aber auch
sehr freundlich ist. Lina lasst sich gern um-
sorgen, und wenn es auch noch was zu
Fressen gibt: Umso besser.

Deshalb kommt es dem Hund sehr gele-
gen, dass der Besuch ausgerechnet zur Mit-
tagszeit stattfindet. Der Tisch ist voll be-
setzt, Lina geht reihum und konfrontiert
die Esser mit ihrem Hundeblick. Mit Er-
folg: Die Happchen purzeln nur so unter
den Tisch, jeder hat was abzugeben. Eine
Dame jedoch treibt es ein wenig zu bunt -
findet die Pflegerin: Gleich den ganzen
Teller mit Fleisch und Sof3e hinzustellen,
das halt sie fur Ubertrieben, auch wenn
Lina das naturgema8 anders sieht.

»Das geht nicht!", heilit es in scharfem
Ton. ,Jetzt fehlt nur noch, dass Sie dem
Hund auch noch Ihre Tabletten auf den
Teller legen!” Die alte Dame kontert, ob
mit Absicht oder nicht, sehr schlagfertig -
die Lacher jedenfalls hat sie auf ihrer
Seite. , Warum denn nicht?"”, fragt sie in
sanftem Ton die resolute Pflegerin. ,Ich
dachte, meine Tabletten sind v6llig unbe-
denklich?!”

E in Hund zu Besuch im Pflegeheim -

ANZEIGE

Biirgerpark Tombola

@ Die Lose zur Biirgerpark Tombola erhalten
Sie im Pressehaus, MartinistraBe 43.
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StraBenbahn fahrt
FuBganger an

Mann iiberhort Warnsignal

Bremen (hed). Ein FuBlganger ist am Mon-
tagabend in Bremen-Borgfeld von einer
StraBenbahn angefahren und dabei schwer
am Kopf verletzt worden. Nach Angaben
der Polizei wollte der 30 Jahre alte Mann
abends gegen 19.20 Uhr die Borgfelder
HeerstraBe direkt hinter der stadteinwarts
fahrenden StraBenbahn tiberqueren, dabei
ubersah er jedoch die Bahn, die in die an-
dere Richtung stadtauswarts unterwegs
war.

Der Straenbahnfahrer reagierte prompt
mit einer Notbremsung und einem Warnsi-
gnal, der FuBBgdnger reagierte jedoch nicht
— nach Polizeiangaben trug er beim Uber-
queren der StraBe Kopfhorer und uber-
horte das Klingeln der Bahn. Er wurde von
der StraBenbahn erfasst und auf den Geh-
weg geschleudert. Bei dem Unfall zog er
sich eine Platzwunde am Kopf zu, der
Mann musste in ein Krankenhaus gebracht
werden.

Auch der 48 Jahre alte Fahrer der Stra-
Benbahn musste von einem Arzt behandelt
werden, weil er bei dem Unfall einen
Schock erlitt. Wahrend die Polizei den Un-
fall aufnahm, kam es zu Beeintrachtigun-
gen des Verkehrs auf der Borgfelder Heer-
strafe.

Die Polizei warnt FuBganger in diesem
Zusammenhang davor, im StraBenverkehr
Kopthorer zu tragen. Die Ablenkungsge-
fahr durch Musik sei sehr grof}, im
schlimmsten Falle kénne es zu Unfallen
wie diesem kommen.



