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Bahnausbau bei Oldenburg ist rechtens

Klagende Anwohner erzielen vor dem Bundesverwaltungsgericht aber einen Teilerfolg in Sachen Lirmschutz

Grundsatzlich ist der Ausbau der Eisen-
bahnstrecke zwischen Oldenburg und
dem Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven
rechtens. Zu diesem Ergebnis ist das Bun-
desverwaltungsgericht in Leipzig gekom-
men, das sich mit der Klage von Anwoh-
nern der Strecke in Oldenburg befasst hat
—immerhin erzielten sie einen Teilerfolg.

VON SVEN EICHSTADT

Leipzig. Die Deutsche Bahn muss beim
Ausbau ihrer Strecke von Oldenburg nach
Wilhelmshaven mehr Riicksicht als geplan-
tauf das Bediirfnis nach Larmschutz neh-
men. Damit haben Anwohner, die vor dem
Bundesverwaltungsgericht in Leipzig ge-
klagt hatten, einen Teilerfolg erzielt. ,Bei
einem abschnittsweisen Ausbau einer
Bahnstrecke sind die Larmschutzbelange
der Anwohner in Folgeabschnitten sozu be-
riicksichtigen, dass sie nicht infolge von
Verzoégerungen beim weiteren Ausbau in
der Zwischenzeit in unbilliger Weise einer
hohen Léarmbelastung ausgesetzt sind“,
sagte der Vorsitzende Richter des sieben-
ten Senats, Riidiger Nolte, am Donnerstag-
abend zur Begriindung.

Der siebente Senat des obersten deut-
schen Verwaltungsgerichtes verpflichtete

das Eisenbahn-Bundesamt, nochmals iber
die Gewdhrung von Larmschutz fiir den
Ubergangszeitraum bis zum Streckenaus-
bau im Abschnitt Oldenburg zu entschei-
den. ,Dabei muss insbesondere die Bedeu-
tung der Nachtruhe berticksichtigt wer-
den", erganzte Richter Nolte. Die sieben Ol-
denburger, iiber deren Klagen in Leipzig
verhandelt worden war, befiirchten eine
unzumutbare Zunahme des Schienenldrms
auch entlang der Bahnstrecke im Stadtge-
biet, weil die Zugstrecke durchgédngig zwei-
gleisig ausgebaut werden soll.

Die Bahn hatte den Anwohnern wéahrend
der Verhandlung angeboten, in den Plan-
feststellungsbeschluss eine Zusage aufzu-
nehmen, dass ihnen passiver Larmschutz
gewdahrt wird, der den gesetzlichen Bestim-
mungen entsprechen und aus Larmschutz-
fenstern und Liiftern bestehen soll. Das
Eisenbahn-Bundesamt gab diese Zusage
dann als Erklarung und neuen Inhalt des
Planfeststellungsbeschlusses vor den Rich-
tern ab.

Diese Zusage, von der nur die sieben kla-
genden Anwohner aus Oldenburg in ihren
drei Hausern profitiert hatten, reichte dem
Senat ganz offensichtlich nicht. Richter
Gilinter KrauB hatte schon wdhrend der
miindlichen Verhandlung beméngelt, dass

von dieser neuen Klausel einzig die Klager
einen Vorteil ziehen kénnten, nicht jedoch
die anderen Anwohner, die in Oldenburg
ebenfalls in der Ndhe der Gleise wohnen.
Mit der Entscheidung des Senats, dass das
Eisenbahn-Bundesamt nochmals {iber den
Larmschutz zu befinden hat, haben die sie-
ben Anwohner mit ihren Klagen vor allem
fiir die anderen Bewohner, die in Olden-
burg vom Schienenlérm betroffen sind und
nicht geklagt hatten, einen Erfolg erzielt.

GroBe Bedeutung der Nachtruhe

Dass die Richter in ihrem miindlichen
Urteil Wert darauf legten, dass vor allem
die Bedeutung der Nachtruhe zu bertick-
sichtigen sein soll, diirfte seinen Grund in
AuBerungen des Eisenbahn-Bundesamts
wdhrend der miindlichen Verhandlung ha-
ben. Der Behérdenmitarbeiter hatte darauf
verwiesen, dass am Tag die maBgeblichen
Larmpegel von 70 Dezibel nicht iiberschrit-
ten wiirden. Nachts, wenn Werte von 60 De-
zibel gelten, kénnten die Vorgaben nicht
eingehalten werden, weshalb passiver
Schallschutz nétig sei. Die Deutsche Bahn
hatte wahrend der Verhandlung damit ge-
worben, dass durch den Einbau von Larm-
schutzfenstern in den Innenrdumen nur
noch ein maximaler Larmpegel von 27 Dezi-

bel erreicht werde. Wenn eine zusétzliche
Larmschutzwand errichtet sei, sinke der
Wert sogar auf 15 Dezibel —,dann ist es to-
tenstill in den Rdumen*.

Keinen Erfolg hatten die Anwohner mit
jenen Teilen ihrer Klagen, bei denen sie
auch erreichen wollten, dass die Planfest-
stellungsbeschliisse aufgehoben oder fiir
rechtswidrig erklart werden. ,Das Eisen-
bahn-Bundesamt durfte Alternativtrassen,
die sich schon in den Planabschnitten von
Varel bis Rastede véllig von der Bestands-
strecke 16sen und im Ergebnis auch Olden-
burg weitrdumig umfahren, schon auf-
grund einer Grobanalyse ablehnen”,
fiihrte Richter Nolte weiter aus. , Die Bewer-
tung einer Giiterumfahrung der Stadt Ol-
denburg entlang der Autobahn A 29 spielte
im Klageverfahren keine Rolle, da mit den
angefochtenen Planungen keine Vorfestle-
gung in dieser Hinsicht verbunden ist.*

Der Anwalt der klagenden Anwohner,
Thomas Watermann, hatte unter anderem
argumentiert, die Anwohner in Oldenburg
seien vom Bau des Jade-Weser-Ports und
des dortigen Rangierbahnhofs mit 16 Glei-
sen fiir gleichzeitig 13 Giiterziige iber-
rascht worden. Deshalb miissten sie den
neu entstehenden Schienenldrm nicht hin-
nehmen.
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