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Verkehr

Larmschutz: Deutsche Bahn will
Guterzige nicht bremsen
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Geschiitzt bis zur nichsten Briicke: Hie und da hat der Larmschutz noch Liicken. Foto: Ulrich von Born

Larmschutzwande bauen, auf freiwilliger Basis und an Ausbaustrecken, leisere
Bremsen, aber kein Tempolimit - das ist das Larmschutzkonzept der Bahn.

Sie haben sich viel vorgenommen: 3700 Kilometer Strecke will die Bahn bis 2030
|larmsanieren - in aller Regel durch den Bau von Schutzwanden, allein bis 2020 wird der
Bund dafur knapp 1,7 Milliarden Euro bereitstellen. In NRW werden rund 200 km mit
Schallschutzwanden versehen. Mehr als 11 400 Wohnungen bekommen neue Fenster
oder sanierte Dacher. An der Strecke Essen-Gladbeck wurde Halbzeit gefeiert. Zeit fUr ein
Interview mit der Larmschutzbeauftragten der Deutschen Bahn, Ines Jahnel.

lhre ZUge werden leiser, aber die Larmsensibilitat steigt. Ist das so?

Ines Jahnel: Die Sensibilitat hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Die
Menschen nehmen die Larmentwicklung nicht mehr hin, deswegen ist es ja auch unser
Unternehmensziel, den Larm zu halbieren.

Entlang der Strecke Oberhausen-Hamm gibt es erste Gerichtsurteile, in denen die Bahn
verpflichtet wird, Uber Nachtfahrverbote und Geschwindigkeitsbegrenzungen
nachzudenken. Was ist damit?

Jahnel: Das ist fUr uns keine Option. Jede Geschwindigkeitsreduktion reduziert die
Kapazitat des Schienennetzes. Wir mussten dann mehr Guterzlge tagsuber fahren und
da ist kein Platz. Und Geschwindigkeitsreduzierungen bringen erst eine spurbare
Larmreduzierung, wenn die Zlge um mindestens 30 km/h langsamer fahren. Wenn wir
den Guterverkehr auf der Schiene langsamer und teurer machen, verlagert das den
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Verkehr wieder mehr auf die Stral3e. Das ist fur uns der falsche Weg.

Deswegen werden Sie bis zum Europdischen Gerichtshof gehen?

Jahnel: Zum laufenden Verfahren aul3ern wir uns nicht, aber gehen Sie davon aus, dass
wir dem Thema grundlegende Bedeutung beimessen.

Ein Verkehrsexperte wie Ferdinand Dudenhdffer sieht da die Bahn ohnehin im Nachteil:
Der E-Antrieb und autonome Steuerungssysteme werden den Guterverkehr auf der
Stral3e effizienter, billiger und leiser machen. Wo bleibt da die Bahn?

Jahnel: Nun, wir fahren seit Jahrzehnten elektrisch. Wir fahren im Fernverkehr zu 75%
mit erneuerbaren Energien und sind das umweltfreundlichste Verkehrsmittel. Was den
Larm angeht: im mittleren und hoheren Geschwindigkeitsbereich ist die
Hauptlarmquelle nicht der Motor, sondern das Rollgerausch. Da nutzt E-Mobilitat wenig.

Hier in NRW stehen zwei grof3e Bahnbauprojekte an. Das ist der Rhein-Ruhr-Express und
der Ausbau der so genannten Betuwe-Linie zwischen Oberhausen und Emmerich. Dort
frisst doch der Verkehrszuwachs jede Larmreduzierung auf.

Jahnel: Die Neu- und Ausbauprojekte werden nach geltendem Recht umgesetzt. Uber
zusatzlichen Larmschutz fallt die Bahn keine Entscheidung. Fir die Ausbaustrecke gilt
aber: Insgesamt wird es leiser. Immerhin werden rund 75 km Larmschutzwand gebaut
und auf 130 km werden die Schienen zweimal im Jahr kontrolliert und bei Bedarf glatt
geschliffen..

Nun geschieht zwischen Karlsruhe und Basel genau das: Dort werden die Menschen
besser vor dem Larm der Guterzuge zwischen Rotterdam und Genua geschutzt, hier bei
uns nicht. Kénnen Sie nachvollziehen, dass die Menschen hier sauer sind?

Jahnel: Das kann ich. Aber das bleibt eine Entscheidung der Politik.

Aber die Bahn als Bauherr muss ihre Projekte doch vermitteln. Werden Sie da von der
Politik hangen gelassen?

Jahnel: Wenn sich Bund und Lander einigen, da mehr Mittel bereitzustellen, dann
kédnnen wir das umsetzen und mehr Larmschutzmal3nahmen bauen. Aus Eigenmitteln
kénnen wir das nicht finanzieren. Die Burger und die Initiativen wissen, was wo
entschieden wird.

Klingt fast so, als wollten sie die Burgerinitiativen auffordern, Larm zu machen.

Jahnel: Ich glaube nicht, dass wir die auffordern mussen. Naturlich sind wir da
manchmal der Buhmann, aber wir gehen in den Dialog und erklaren auch vor Ort
immer, wie grol3 die Verbesserungen durch eingeleiteten Malinahmen ist. Wir zeigen das
vor Ort realitatsgetreu, beispielsweise auch im Infocenter der Bahn in Wesel.
(Handelsweg 1, Do 10-12 und 13-18 Uhr)
2 von 3 01.08.2016 17:46



http://www.derwesten.de/widget/id6005744?ctxArt=12051320&view=...
Die Burgerinitiativen fordern vielerorts, dass die Bahn ihre Trassen tieferlegt, in so
genannte Troglagen. Bringt das was?

Jahnel: Das kann man nicht pauschal beantworten. Fakt ist auf jeden Fall, dass eine
Schallschutzwand die beste Wirkung hat, wenn diese auf gleicher H6he mit der Strecke
ist.

Stephan Hermsen
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