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Projekt Seehafenhinterlandverkehr (SHHV)
Planfeststellungsverfahren Verlingerung Gleis 1 Bremen Hbf
Stellungnahme zu den Einwendungen

Az: 063c_B100719_Draub-Ketelaar

Sehr geehrte Frau Draub-Ketelaar,

die DB Netz AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, hat beim Eisenbahn-Bundesamt die
Durchflihrung eines Planfeststellungsverfahrens fiir die Verlingerung von Gleis 1 von Bahn km
4,213 bis 5,747 beantragt Im Rahmen des erforderlichen Anhdrungsverfahrens, fiir das der Se-
nator fir Umwelt, Bau, Verkehr und Europa in Bremen (Anhdrungsbehérde) zustindig ist, ha-
ben Sie Einwendungen gegen das von uns beabsichtigte Vorhaben erhoben. lhre Einwendung
wurde uns mit der Bitte um Stellungnahme zugeleitet. Dem mdéchten wir mit diesem Schreiben
nachkommen.

Gegenstand der Planfeststellung
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Ziel des Verfahrens ist es ein Baurecht dafiir zu erlangen, die vorhandenen beiden Abstellgleise
in ein durchgehendes Gleis umzuwandeln. Damit entsteht in dem genannten Bereich ein neues
durchgehendes Gleis im Rechtssinne. Gemall §1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. Verordnung zur Durch-
fiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchVY ist eine Anderung von Schie-
nenwegen dann wesentlich, wenn dieser um ein durchgehendes Gleis baulich erweitert wird.
Damit besteht ein Anspruch auf Larmschutzvorkehrungen in Form von Larmschutzwénden und
von passiven Schallschutzmalinahmen wie z. B. Einbau von Schallschutzfenstern.

Allerdings ist der Anspruch auf Vorhaltung von aktiven SchallschutzmaBnahmen begrenzt durch
die Vorschrift des § 41 Abs. 2 Bundesimmissionsschutzgesetz.

Danach besteht ein Anspruch dann nicht, wenn die Kosten der SchutzmafRnahme auRer Ver-
héltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Gemal einer Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 2009 ist die Ver-
héltnisméalRigkeit nach einer ganz bestimmten Formel zu ermitteln, ndmlich die geringsten Kos-
ten pro geldstem Schutzfall. -

Einzelheiten dazu ergeben sich aus der Erganzung zur schalltechnischen Untersuchung.
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Wichtig ist, dass Anspruch auf Larmschutz nur fiir den Bereich gilt, in dem das neue durchge-
hende Gleis errichtet wird.

Andere Bereiche, in denen keine Bautatigkeit entwickelt wird, bleiben auRer Betracht.
Einwender, die auRerhalb des genannten Einwirkungsbereiches des neuen durchgehenden
Gleises liegen (An der Gete, Eichenweg, Elsdsser StraRe, Friedrich-Karl-StraRe, Friedrich-
Rauers-StraRe, Graf-HaeslerstraRe, Graf-Moltke-StraRe, Hermine-Berthold-StraRe, Hornerstra-
Re, KirchbachstraRe, ManteuffelstraRe, Paschenburgstrale, RoonstraRe, Saarbriickenerstrafe,
StralBhurger StraRe, St.-Jirgen-StraRe, UhlandstraRe, VerdunstraBe, Wenhauser Strale), kén-
nen in diesem vorliegenden Planfeststellungsverfahren nicht beriicksichtigt werden.

Die DB Netz AG ist Schienenbaulasttriiger des Bundes

Die Neuordnung des Eisenbahnwesens hat zur Folge, dass aus der Deutschen Bahn AG die
DB Netz AG im Jahre 1999 ausgegliedert wurde. Der DB Netz AG obliegt es ausschlieRlich, als
Schienenbaulasttrager des Bundes die Eisenbahninfrastruktur vorzuhalten und auszubauen.
Dies bedeutet auch, dass die DB Netz AG die Schieneninfrastruktur allen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen 6ffnen muss.

Zwischenzeitlich gibt es Giber 300 Eisenbahnverkehrsunternehmen, die auf den Gleisen der DB
Netz AG unterwegs sind.

Daraus folgt, dass die DB Netz AG keinen Einfluss auf die Ausstattung der Giiterwagen hat.
Allein dem Gesetzgeber ist es vorbehalten, einschrinkende Vorschriften zu erlassen.

Selbstverstandlich wére die Umriistung von Giiterwagen auRerordentlich zu begriiBen, die DB
Netz AG als Eisenbahninfrastrukturunternehmen hat allerdings keinen Einfluss darauf.

Die DB Netz AG fiihrt im Auftrag der Eigentiimerin, der Bundesrepublik Deutschland, Ausbau
und NeubaumaBnahmen an den Schienenwegen des Bundes aus.

Die Verlangerung des Gleises 1 soll die Betriebsabwicklung im Bereich des Bremer Haupt-
bahnhofs verbessern. Ob weitere Verbesserungen durchgefiihrt werden, entscheidet allein der
Bund, z. B. auch, ob Umgehungsstrecken fiir den Giiterverkehr gebaut werden. Auch iiber Be-
triebsfihrungsfragen kann im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens nicht entschieden
werden. Uber welche Strecken die Giiterziige gefiihrt werden entscheidet allein die Betriebslei-
tung. Auch tber evtl. Geschwindigkeitshegrenzungen kénnte nicht die Planfeststellungsbeharde
entscheiden.

Schalltechnische Untersuchung

Aufgrund der vorliegenden Einwendungen zur vorgesehenen Héhe der Schallschutzwand auf
der Slidseite und zur Forderung auf aktiven Schallschutz auf der Nordseite hat der Vorha-
bentrdger den Schallgutachter beauftragt, eine erginzende Untersuchung vorzulegen, deren
Ergebnis im Erdrterungstermin erlautert wird.

Grundlagen der schalitechnischen Untersuchung

Der Verordnungsgeber hat in der 24. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (24. BImSchV) festgelegt, dass die Lérmimmissionen von Verkehrswegen nicht
gemessen werden, sondern nach einer vorgeschriebenen Methode berechnet werden.

Dabei werden die Zugzahlen zugrunde gelegt, die vom Bundesministerium fiir Verkehr dem
Bundesverkehrswegeplan festgelegt werden. Dies bedeutét, dass auch die prognostizierten
Zugzahlen der Ziige zum und vom Jade-Weser-Port der schalltechnischen Untersuchung zu
Grunde liegen.




Erschiitterungsauswirkungen, die sich aus der Durchfiihrung der BaumaRnahme ergeben, wer-
den derweil berlicksichtigt, als Vorbeginn der Bauarbeiten und nach Beendigung der Bauarbei-
ten jeweils Beweissicherungen an den Hausern im Einflussbereich der BaumaRnahme durchge-
flhrt werden.

Sollten demnach auf Grund der BaumaRnahmen Schiden entstanden sein, werden diese vom
Vorhabentréger in vollem Umfang ausgeglichen.







