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Bﬁrgerinitiative: M

KEINE STAJ RUTOBAHN
_ DURCH BREMEN

Unterstilitzer/innen der Blurgerinitiative im Juni 1991

Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Unterstitzer/innen,

mit diesem Schreiben mdchten wir Ihnen ein "Lebenszeichen" und
zugleich einen "Rechenschaftsbericht" i{iber unsere Arbeit geben,
die wir mit Threr Unterstliitzung durchfithren konnten.

Drei Jahre ist es her, seit im Juni 1988 unsere Biirgerinitiative
entstand: Um die geplante Aufweitung um mehr als 4 Meter und den
beabsichtigten Ausbau der Schwachhauser HeerstraBfe zu einer stadt-
autobahnahnlichen Trasse zu verhindern. Beginnen sollte dieses un-
sdgliche Vorhaben des Amts fiir StraBen—- und Briickenbau mit einer
"groBen L&sung" am Concordia-Tunnel, der um satte 9,40 m im Quer-
schnitt und auf voller Lange verbreitert werden sollte.

Wenn diese Erinnerung heute kaum noch glaubhaft klingt, so liegt
das zu einem guten Teil auch an der Arbeit unserer Bilirgerinitia-
tive: Die vielfdltigen Proteste und Aktionen, die zahlreichen
Streitgesprédche mit Politikern und Gremien und -nicht zuletzt- der
riskante Gang vor das Gericht haben uns in der Sache schlieBlich
Erfolg gebracht. Gegen die -leider begrindet verbreitete- Meinung,
dap Protest und Widerstand einfacher Biirger/innen gegen Verwal-
tungsplanung zwecklos sei und nur Ohnmachtserfahrungen vermehre,
haben wir damit ein kleines aber durchaus ermutigendes Zeichen
gesetzt.

Wasser in diesen Jubelwein goB zwar die Verbreiterung eines Drit-
tels der Eisenbahniberfilhrung mit einem "Bricken-Dinosaurier"
{siehe Anlage), dessen Dimension und Scheuflichkeit unsere
Beflirchtungen sogar noch lbertroffen haben. Aber er war zu unserem
Bedauern nicht mehr zu verhindern - mag er nun- als Symbol mahnen,
dap BlUrger sich je frihzeitiger und kradftiger desto besser in die
Planungen von Verwaltung und Politik einmischen sollten! Die
Lernfahigkeit des Bremer Senats scheint aus unserer Perspektive
respektabel, auch wenn die -—-immerhin- fir das Jahr 2000 ver- .
sprochene "autofreie Bremer Innenstadt" noch auf sich warten 1l&Bt.

Eine Aufweitung der Ubrigen 2/3 des Concordia-Tunnels ist folglich
bis dahin sicher nicht zu erwarten, und eine Verbreiterung der
Schwachhauser HeerstraBe auf 4 Autofahrspuren a 3,50 Meter, die
uns noch im November 1989 als "Kompromif" und "Minimal-Losung"
'angeboten' wurden, dirfte aktuell vom Tisch sein: Inzwischen ha-
ben Strapfenbahn und Bus auf der Schwachhauser Heerstrafe eigene
Verkehrswege; die zuvielen Autos kommen selbst im dicksten (Frei-
markts—- oder Weihnachts-)Verkehr mit jeweils einer Fahrspur gut
zurecht. Ob freilich der seit kurzer Zeit endlich angestrebte Vor-
rang fir 6ffentliche Verkehrsmittel auf Dauer politisch durch-
gehalten wird, scheint angesichts zunehmender PKW- und LKW-Fluten
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auf der einen Seite und merkwirdiger Widerspriiche und Halbherzig-
keiten in der politischen Auseinandersetzung um eine menschen-
freundliche Verkehrspolitik (= das Organisieren von MIV-Ersparnis)
auf der anderen Seite noch ausgesprochen fragwiirdig.

Grofe Sorgen macht vielen HeerstraBemanliegern der unzumutbare
LRW~Verkehr, der die vorhandenen AuBenumfahrungsméglichkeiten
ignoriert und damit die innerstddtische Verkehrsbelastung zusatz-—
lich steigert. Auch deshalb ist weiterhin Birgerinitiativ-Engage—
ment notwendig, um die immer noch vorherrschende "Brummi-Ideolo-
gie” und deren zerstdrerische und lebensfeindliche Auswirkungen in
unserem Wohngebiet zu beka@mpfen: Das von uns seit langem gefor-—
derte (Durch-)Fahrverbot fir LKW mit mehr als 12 t Ladegewicht auf
der Schwachhauser HeerstraBe konnte den Einstieg zu einer "LEW-
freien" Innenstadt bilden, die der "autofreien" vorausgeht.
Dariiber hinaus sind aber auch noch folgende Ziele (die der Orts-
amtsbeirat Schwachhausen im Dezember 1990 z.T. bereits beschlossen
hat, deren Verwirklichung aber noch aussteht), durchzusetzen:
- welfe Abschraffierung der OPNV-Fahrspur stadteinwirts,
- weiPe Abschraffierung der OPNV-Fahrspur stadtauswirts,
- Verkehrssicherheit fir OPNV-Benutzer an den Haltestellen
ParkstraBe/Hollerallee durch deren Verbreiterung,
- Hochpflasterung der NebenstraBeneinmindungen zur Schw.-Heerstr.,
— Verhinderung eventueller neuer Autotrassen im Zusammenhang mit
Baumafnahmen am Stern.

Wenn Thnen also an unserer Welterarbeit in diesem Sinne gelegen
ist, dann waren.wir auch weiterhin filir (ein) Zeichen Ihrer Unter-
stiitzung dankbar: Unsere {(Freizeit-)Arbeit findet nach wie vor
kontinuierlich statt; die Aktiven der Blirgerinitiative treffen
sich jeden 1. Dienstag im Monat um 20 h im Ernst-Lange-Haus der
Evangelischen Studentengemeinde (ESG), Wachmannstrafe 81.

{Start nach der Sommerpause: 3. September 1991)

Die Versendung dieses Informationsbriefes (auch zum Zweck der
Uberpriifung der Aktualit#t unseres Verteilers) an die bisher rd.
3000 Unterstiitzer/innen hat die BI-Aktiven ca. 1.800 DM gekostet,
die privat 'vorgelegt' worden sind. Diese Triger/innen des Kosten- —
risikos wiirden sich freuen, wenn mit Ihrer Spende wieder eine neue
finanzielle Basis filir die weitere Arbeit der Biirgerinitiative
"Keine Stadtautobahn durch Bremen” zustande k&me. Denn bis in
Bremen eine lebensgerechte, 6kologisch fundierte Stadtentwicklung
garantiert wird, bleibt -in jedem Fall auch iiber die Blirger-
schaftswahl 1991 hinaus- noch ganz viel und andauerndes Biirger-
engagement nétig.

Mit freundlichem Grup
im Auftrag

ul
Génter Knebel
Anlagen: - Presseartikel "Das Geheimnis der fehlenden Mittel-

stlitzen", taz v. 26.3.1991
- Zahlkarte/Uberweisungstrédger fiir Spende







